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Produktiibersicht

Programm System

1 Spindelhubgetriebe
2 Kegelradgetriebe
3 Verbindungswellen
4 Linearantriebe
(1] (7] (3] 5 Getriebemotoren/Schneckengetriebe
6 Kundenspezifische Baugruppen

Programm Norm

1 Stirnrdder Modul 0.3 bis 8

2 Kegelrader bis Modul 6

3 Schnecken und Schneckenrader

4 Norm-Zahnstangen

5 Trapezgewindespindeln/Trapezgewindemuttern
(1) (7] (3] 6 Ketten und Kettenrader

Verlangen Sie unseren separaten Katalog «Programm Norm»

Neu

1 Gehartete und geschliffene Wellen
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Stehende Spindel

Das Schneckenrad ist mit einem Muttergewinde ausgefiihrt und wandelt die
Drehbewegung in eine Axialbewegung der Spindel um, wenn diese am
Drehen gehindert wird (durch ihre Konstruktion oder durch eine Verdreh-
sicherung im Schutzrohr).

Rotierende Spindel
Die Spindel ist mit dem Schneckenrad fix verbunden und dreht sich mit.
Die Mutter schraubt sich daher auf und ab.




1.1 Baukasten

Allgemein/Grundlagen

Der modular-flexible und innovative Spindelhub-
getriebe-Baukasten im weiten Leistungsbereich
von 2 bis 1000kN ermdglicht perfekte Antriebslo-
sungen aus kostengtinstigen Standard-Kompo-
nenten. Durch die neue Getriebeserie N erganzt,
schliesst der Baukasten nicht nur die Verwendung
hochwertiger Materialien, innovativer Beschich-
tungen und leistungsfahiger Komponenten ein,
sondern unterliegt auch hdchsten Anspriichen an
Funktionalitat, Qualitdt und Design.

Ihre Konstruktion wird einfacher und

kostengiinstiger

> Einfacher Zusammenbau mit standardisierten
Einzelkomponenten aus dem Baukasten.
Sie sparen Zeit

>Weniger Sonderkonstruktionen durch das breite
Sortiment

Komplette Antriebssysteme —alles

aus einer Hand

>0b Motor, Wegmesssystem, Endschalter oder
spezielle Anforderungen—
Sie haben einen Partner
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Schwenklagerkopf
Kugelgelenkkopf

Gabelkopf
Befestigungsflansch
Faltenbalg
Spiralfederabdeckung
Spindelhubgetriebe stehend
Spindelhubgetriebe stehend
mit Sicherheitsfangmutter
Spindelhubgetriebe stehend
mit Kugelgewindetrieb
Motoradapter

Flexible Kupplung
Motor/Bremsmator
Schmierstoffspender
Ausdrehsicherung
Verdrehsicherung
Schutzrohr
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Endschalter induktiv

Endschalter mechanisch
Stiitzrohr

Kardanadapter lang
Kardanadapter kurz
Kardanbolzen

Flanschlager

Flanschmutter

Kardanadapter fiir Flanschmutter
Sicherheitsfangmutter
Mitnahmeflansch
Ausgleichsmutter
Spindelhubgetriebe rotierend
Flanschmutter zu Kugelgewindetrieb
Handrad

Schutzkappe

Verbindungswellen
Kegelradgetriebe



1.2 Auslegungsablauf

Analyse und Definition

Kommen Sie mit Ihrem Anliegen
auf uns zu. Gerne besprechen wir
mit Ihnen die Situation und setzen
uns mit Ihrer Fragestellung aus-
einander. Nach der Analyse
definieren wir Ziele, die es im
Inhalt, im Umfang und in der Zeit

Machbarkeitsstudie

Auslegung

1. Zug- oder Druckbelastung
2. Knickung

3. Hubgeschwindigkeit

4. Biegekritische Drehzahlen
5. Einschaltdauer

Umgebungsbedingungen

1. Chemie, aggressive Medien
3. Korrosion

4. Temperaturen, Feuchtigkeit

5. Verschmutzte Umgebung/Staub
6. Spéne

1. Angebot
2. Technische Zeichnung
3. Bestellung

zu erreichen gilt.

Sicherheitsaspekte

1. SUVA-, TUV-Vorschriften
(Maschinenrichtlinie)

2. Gesetze

3. Personenschutz

4. Teure Anlagen/Maschinen

Spindelhubgetriebe als lineare Bewegungsantriebe finden tiberall dort Verwendung, wo kontrollier- und steuerbare
Hub-, Senk-, Vorschub-, Druck-, Kipp-, Schwenk- und ahnliche Bewegungsablaufe mit millimetergenauem Positionieren
stufenlos auszufiihren sind, d.h. wo Drehbewegungen in Linearbewegungen umgesetzt werden miissen. Hierbei ist es
unerheblich, ob diese horizontal, vertikal, schiebend oder ziehend erfolgen. Eine einwandfreie Funktion istin allen
Einbaulagen gewahrleistet.

Die Vorteile der Spindelhubgetriebe mit Trapezgewinde-Spindeln und -Muttern gegeniiber anderen Systemen ergeben
sich u.a. durch die konstruktiv gegebene Selbsthemmung beim Stillstand des Antriebes und den minimalen Wartungs-
aufwand. Spindelhubgetriebe sind in sich geschlossene Antriebskanzepte, in kompakter Bauform, robust, stossddmp-
fend und leise.

Unser planméssiges Vorgehen fiihrt zum Ziel
Unabhéngig von der Art Ihrer Herausforderung, mit der Sie sich herumschlagen, eine Anfrage bei uns lohnt sich auf
jeden Fall. Ihr Ziel liegt lediglich vier Schritte von Ihnen entfernt.

Test/Umsetzung

1. Lieferung
2. Aufbau und Montage
3. Inbetriebnahme




1.3 Praktische Anwendungen

Allgemein/Grundlagen

Praktische Anwendungen

1 Sonnenschirm
Offnen und Schliessen des Schirms

2 Silodeckel
Kontrolliertes Verschliessen und Offnen der Deckel

3 Textilindustrie
Zuverlassiges Positionieren trotz Vibrationen

4Verpackung
Richtige Hoheneinstellung fiir das Befiillen

5 Forschung
Exaktes Positionieren der Messeinrichtung fiir
die Sonnenstrahlung

6 Raumfahrt
Exaktes Nivellieren, dank einzeln steuerbarer
Hubgetriebe

7 Garagenlift
Platzsparende Lésung durch Hebung des einen
Fahrzeugs

8 Hubwagen
Handpositionierung von Rohren

9 Solartracker
Feinpositionierung des Solarpanels

10 Silo
Aufbau- und Hebehilfe fiir den Grosssilobau

11 Produktionsmaschine
Ein Motor treibt mechanisch synchronisiert
vier Hubgetriebe an

12 Vakuumkammer
Positionieren und Verstellen der Kammer



1.3 Praktische Anwendung




1.5 Konstruktionshinweise

Allgemein/Grundlagen

Auslegung eines Hubgetriebes bzw. einer Hubanlage

Konstruktionshinweise

Y

S-Version
stehende Spindel

v

Parameter laut Checkliste
(Seite 29-30)

Y

Vorauswahl der Getriebegrosse
Systemiibersicht
(Seite 31)

|
\ Y

Belastung auf Zug

Belastung auf Druck

v

Brechung auf
Knickung
(Seite 17—-18)

min. Spindeldurchmesser
(evtl. grosseres Getriebe wahlen
und erneut priifen)

Anordnung der Anlage
(Seite 29)

Y

R-Version
rotierende Spindel

v

Parameter laut Checkliste
(Seite 63—64)

v

Vorauswahl der Getriebegrosse
Systemiibersicht
(Seite 65)

|
Y v

Belastung auf Druck Belastung auf Zug

Y Y

Brechung auf biegekritische
Knickung Drehzahl

—>

(Seite 17-18) (Seite 19-20)

min. Spindeldurchmesser
(evtl. grésseres Getriebe wahlen
und erneut priifen)

Auslegung des Motors
(Seite 23-24)

|

max. Krafte Momente priifen
(evtl. grosseres Getriebe wéhlen
und erneut priifen)

Anordnung der Anlage
(Seite 63)

v

Zubehor
(Seite 47-56)

v

Langenermittlung
(Spindel, Schutzrohr)
(Seite 57)

|

v

Zubehor
(Seite 77-84)

v

Langenermittlung
(Spindel)
(Seite 85)

|

v

Anfrage/Bestellung

Hinweis:

Bitte geben Sie bei Anfragen und Bestellungen immer die Parameter
laut Checkliste an (Belastung, Geschwindigkeit, .. .), damit wir

Ihre Auslegung nochmals priifen konnen.



1.5 Konstruktionshinweise

Allgemein/Grundlagen

Konstruktion und Auslegung

Die Auswahl bzw. Dimensionierung bestimmt der Kunde, da wir die konstruk-
tiven Bedingungen wie Einsatzort und Einsatzart nicht kennen. Auf Wunsch
sind wir bei Auswahl und Auslegung behilflich und erstellen fiir Sie die Bau-
gruppen-Zeichnung und Berechnung auf Basis Ihrer Leistungsparameter als
Vorschlag. Die Getriebe sind entsprechend der im Katalog dargestellten Last-
und Einschaltdauer fiir industrielle Verwendung konzipiert. Fir dariiber
hinausgehende Anforderungen bitten wir Sie, uns anzufragen. Wir liefern
generell zu unseren aktuellen Verkaufs- und Lieferbedingungen.

Hubgeschwindigkeit

Normale Version N:

1 mm Hub pro Antriebswellenumdrehung

(Ausnahme NSE2-N mit 0.8 mm)

ergibt bei 1400 min' > 1.4 m/min
respektive
1.12 m/min

Langsame Version L:

0.25 mm Hub pro Antriebswellenumdrehung

(Ausnahme NSE2-L mit 0.2 mm)

ergibt bei 1400 min" > 0.35m/min
respektive
0.28 m/min

Maoglichkeiten, die Hubgeschwindigkeiten zu beeinflussen

Ins Schnelle

>zweigdngige Spindel (meist keine Lagerware): Verdoppelung der
Geschwindigkeit (Achtung: max. Eintriebsmoment,
keine Selbsthemmung, Bremse notwendig)

> verstarkte Spindel bei R-Version (Spindel des nachst grdsseren Getriebes):
je nach Getriebegrosse etwas grossere Steigung/Hubgeschwindigkeit

> Kugelgewindespindel: verschiedene Steigungen zur Auswahl

> Frequenzumformer: so kann die Motordrehzahl auf tiber 1400 erhght
werden.

Ins Langsame

>Motoren mit hoherer Polzahl/kleinerer Drehzahl (6-, 8-polig)

> Frequenzumformer (Achtung: bei langerem Betrieb unter 25 Hz ist fiir eine
ausreichende Kiihlung des Motors zu sorgen, z.B.: Fremdliifter)

> Getriebemotor (Achtung: maximales Eintriebsmoment)

> Kegelradgetriebe mit Untersetzung (nur bei einigen Anordnungen maglich)

Temperatur und Einschaltdauer

Spindelhubgetriebe sind grundsatzlich nicht fiir Dauerbetrieb geeignet. In
Grenzféllen wahlen Sie ein grésseres Getriebe oder kontaktieren Sie uns.
Die Betriebstemperatur darf 80°C nicht tibersteigen (héher auf Anfrage).

Parallelitidt und Winkligkeit
Auf Parallelitat und Winkligkeit der Anschraubfléchen, Getriebe, Muttern und

Fiihrungen zueinander ist zu achten. Ebenso auf genaue Fluchtung der Getriebe,

Stehlager, Verbindungswellen und Motor zueinander.

Werden Hubgetriebe im Maschinenbau eingesetzt, gibt es kaum Einbau-
probleme, da die Flachen spanend bearbeitet werden. Im Anlagenbau hinge-
gen gibt es bei Stahlkonstruktionen trotz exakter Arbeitsweise sehr haufig
Fehler in der Geometrie der Schweisskonstruktionen. Auch durch Zusammen-
spiel verschiedener Bauteile kdnnen Geometriefehler entstehen. Dabei ist
Folgendes zu beachten: Die Parallelitdt der Spindeln zueinander und zu den
Fiihrungen muss gewahrleistet sein, da sich die Anlage sonst wahrend des
Betriebes verklemmen kann. Auch die Befestigungsflachen der Getriebe

miissen exakt im rechten Winkel zu den Fiihrungen stehen, sonst entstehen
Verklemmungen. Schneller Verschleiss und/oder Zerstorung sind die Folge.
Grundsatzlich missen auch die Anbauflachen fiir die Muttern im Winkel sein.
Um in diesem Bereich Zeit und Kosten zu sparen, kann die Ausgleichsmutter
eingesetzt werden. Eine weitere Maglichkeit, gewisse Ungenauigkeiten der
Konstruktion auszugleichen, ist der Einsatz von Kardanadaptern.

Fiihrungen

Das Spiel der Fiihrungsbuchse im Getriebehals ist je nach Baugrosse zwischen
0.2 und 0.6 mm toleriert. Dies ist eine sekundére Stiitze und ersetzt kein
Fiihrungssystem, um Seitenkrafte aufzunehmen.

Querkrafte

An der Spindel angreifende Quer-
krafte sind durch zusatzliche Fiih-
rungen aufzunehmen (1 N Querkraft
>4 N mehr Hubkraft). Lasten sind
weitestgehend extern zu fiihren.

Verdrehsicherung

Bei der stehenden Version S ist die
Spindel lose ins Getriebe (Schne-
ckenrad) eingeschraubt. Da sich die
Spindel aufgrund der Reibung im
Schneckenrad mitdrehen wiirde,
muss sie verdrehgesichert werden.
Das kann durch die Spindelanbin-
dung an Ihre Konstruktion (z.B.
externe Fiihrung) oder durch eine
Verdrehsicherung im Schutzrohr
realisiert werden.

KR




1.5 Konstruktionshinweise

Allgemein/Grundlagen

Befestigung

Es st eine plan bearbeitete Grundflache erforderlich. Die Befestigungsschrauben
sind fir die statische Nennlast der Getriebe auf Zug und Druck ausgelegt.
Zusatzliche Stossbelastungen etc. sind zu berticksichtigen. Die Einschraubtiefe
muss eingehalten werden. Fiir die Hauptlastrichtung sollen die Befesti-
gungsschrauben auf «Druck» montiert werden. Bei unbekannten Faktoren wie
Stoss und Vibrationen empfehlen wir eine zusétzliche Sicherung der Hubge-
triebe mittels Leisten und Gewindestangen. Dadurch sind maximale Belastungen
auf Zug und Druck gesichert.

Sicherheitsabstand

Der Sicherheitsabstand der beweglichen zu den fixen Bauteilen darf nicht
unterschritten werden, da sonst die Gefahr des Blockfahrens besteht. Eine
Hubanlage darf nie auf Block fahren.

Genauigkeit

Die Wiederholgenauigkeit des Getriebes betrdgt bis zu 0.05 mm, wenn die
gleiche Position unter den gleichen Bedingungen wieder angefahren wird.
Dies erfordert antriebsseitige Massnahmen wie z.B. die Verwendung eines
Drehstrom-Bremsmotors in Verbindung mit Frequenzumformer und Drehim-
pulsgeber oder eines Servomotors mit Resolver, etc.

Die Steigungsgenauigkeit betragt bei Trapezspindeln + 0.2 mm auf 300 mm
Spindellange, bei Kugelgewindespindeln 0.05 mm auf 300 mm Spindelldnge.
Bei Wechsellast kann das Axialspiel bis zu 0.4 mm bei Trapezgewinde und
0.08 mm bei Kugelgewinde betragen.

Dreh- und Bewegungsrichtung

Beachten Sie die Drehrichtung der Anlage und zeichnen Sie diese in die Zeich-
nung mit ein oder wahlen Sie eine unserer Standard-Anordnungen (Seite 20).
Bei T-Kegelradgetrieben mit durchgehender Antriebswelle kann die Dreh-
richtung durch einfaches Umdrehen des Getriebes gedndert werden.

Selbsthemmung/Nachlauf

Spindelhubgetriebe mit eingdngigen Trapezgewindespindeln sind bedingt
selbsthemmend, worauf besonders bei Stossbelastung oder Vibrationen nicht
immer Verlass ist (Bremse empfohlen).

Der Nachlauf nach Abschaltung des Motors ist je nach Anwendung verschie-
den. Um den Nachlauf auf ein Minimum zu reduzieren, empfehlen wir den
Einsatz eines Bremsmotors. Bei zweigangigen Spindeln oder Kugelgewinde-
trieben ist unbedingt ein Bremsmotor erforderlich, da diese nicht selbs-
themmend sind.

Antrieb

Fir eine gleichmassige Anfahr- und Bremsrampe empfehlen wir den Einsatz
eines Frequenzumformers. Die Lebensdauer der Anlage wird dadurch erhdht
und die Anfahrgerdusche werden minimiert.

Probebetrieb

Um eine sichere Funktion, zu gewahrleisten ist ein Prabelauf im Leerlauf und
unter Last im Echtzeit-Betrieb erforderlich. Die Probeléufe bei lhnen sind
notwendig, um durch exakte Montage eine einwandfreie Einbaugeometrie zu
erreichen, sowie funktionsstérende Einfliisse auszuschliessen.

Ersatzteile

Zum Schutz vor Produktionsausfall bei hoher Einschaltdauer oder hoher
Belastung empfehlen wir Ihnen, einen Satz Getriebe (inkl. Gewindespindeln
und Zubehdr) bei Ihnen bzw. lhrem Kunden an Lager zu legen.

Biihnenbau
Wir liefern Hubanlagen entsprechend den aktuellen Biihnenbauvorschriften.

Land-, Luft- und Wasserfahrzeuge

Unsere Maschinenelemente, eingesetzt in allen Fahrzeugarten zu Land,
Wasser und Luft, sind von der erweiterten Produktehaftung generell
ausgenommen. Individuelle Regelungen kdnnen mit uns vereinbart werden.

Umgebungshedingungen

Wenn Ihre Umgebungsbedingungen nicht einer normalen Industriehalle
entsprechen, geben Sie uns dies bitte an (Checkliste stehend Seite 29,
Checkliste ratierend Seite 63).



1.5 Konstruktionshinweise

Allgemein/Grundlagen

Betrieb

Die fiir die Spindelhubgetriebe und angebauten Elemente angenommenen
Belastungen, Drehzahlen, Einschaltdauer und Betriebsbedingungen diirfen
nicht— auch nicht kurzzeitig — iiberschritten werden (schon eine einmalige
Uberschreitung kann zu Dauerschaden fiihren). Eine gute Spindelschmierung
sichert optimale Betriebs- und Verschleissverhaltnisse.

Wartung

Bei Spindelhubanlagen ist eine gute und dauerhafte Schmierung zwischen
der Spindel und der Spindelmutter (Schneckenrad) notwendig. Sie sind von
alten Fettresten sauber zu halten. Nach kurzer Betriebszeit sind alle Befesti-
gungsschrauben nachzuziehen. In je nach den vorhandenen Betriebsbedin-
gungen festgelegten Intervallen muss der Verschleiss der Spindelmutter
(Sicherheitsfangmutter) anhand des Gewindespieles tiberpriift werden.
Betragt das Gewindespiel mehrals 1/4 der Gewindesteigung, so ist die
Spindelmutter (Schneckenrad) auszutauschen.

Fiir die Sicherstellung einer zuverldssigen Schmierung der Spindel oder bei
hoher Einschaltdauer des Getriebes empfehlen wir einen automatischen
Fettspender.

Die Getriebe sind lebensdauergeschmiert, unter Standardbedingungen,
zukiinftig kein Schmiernippel vorhanden.

Schmierung Spindelhubgetriebe Typ NSE
Die Schmierung erfolgt mit Fett. Die Getriebe sind unter Standard-
bedingungen lebensdauergeschmiert.

Schmierstoffe fiir Spindeln:
Kltiber: Microlube GBU'Y 131
Andere Schmierstoffe auf Anfrage.
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1.6 Basiswerte

TR-Spindel eingéngig TR-Spindel zweigéngig
Wirkungsgrad Wirkungsgrad
TR P 7 geschmiert Kern-@  Flanken-@ TR P 7 geschmiert Kern-@  Flanken-@
14 4 0.50 9.5 12.0 14 8 0.71 9.5 12.0
18 4 0.42 135 16.0 18 8 0.63 135 16.0
20 4 0.40 15.5 18.0 20 8 0.60 15.5 18.0
24 5 0.41 18.5 21.5 24 10 0.61 18.5 21.5
30 6 0.40 23.0 27.0 30 12 0.60 23.0 27.0
40 7 0.36 32.0 36.5 40 14 0.56 32.0 36.5
50 8 0.34 43.0 46.0 50 16 0.53 43.0 46.0
60 9 0.32 50.0 55.5 60 18 0.51 50.0 55.5
80 16 0.40 62.0 72.0 80 32 0.60 62.0 720
100 16 0.34 84.0 92.0 100 32 0.53 84.0 92.0
120 16 0.30 104.0 112.0 120 32 0.48 104.0 112.0
140 20 0.31 118.0 130.0 140 40 0.50 118.0 130.0
160 20 0.28 138.0 150.0 160 40 0.46 138.0 150.0
Der Wirkungsgrad von Trapezgewindespindeln ist wegen der Gleitreibung Bei Kugelgewindespindeln kann mit einem Wirkungsgrad

gegeniiber Kugelgewindespindeln wesentlich geringer. Jedoch ist der Trapez-  vonm =0.9 gerechnet werden. Hier ist grundsatzlich eine Bremse vorzusehen.
gewindetrieb technisch einfacher und preisgiinstiger. Eine Sicherung, zum

Beispiel durch eine Bremse, ist aufgrund der bedingten Selbsthemmung von

Trapezgewindetrieben im Einzelfall zu tiberpriifen.

Wirkungsgrad Leerlaufmoment

Baugrosse N L Baugrisse N L
2 0.76 0.45 2 0.21 0.Mm
5 0.84 0.62 5 0.10 0.08
10 0.86 0.69 10 0.26 0.16
25 0.87 0.69 25 0.36 0.26
50 0.89 0.74 50 0.76 0.54
100 0.85 0.65 100 1.68 1.02
150 0.84 0.67 150 1.90 1.20
250 0.86 0.72 250 2.64 1.94
350 0.87 0.70 350 324 2.20
500 0.84 0.62 500 3.96 2.84
650 0.85 0.65 650 5.60 3.40
750 - - 750 - -
1000 - - 1000 - -

Wirkungsgrade von Antriebskomponenten
Kupplung m=099
Verbindungswelle m=098
Kegelradgetriebe mn=097




1.7 Auslegung/Berechnung

Allgemein/Grundlagen

Kritische Knickkraft der Hubspindel
Erlauterung

| = Flachenmoment 2. Grades in mm*

F = max. 1. Belastung/Getriebe in N

L = Freie Spindellange in mm

E = Elastizitatsmodul fiir Stahl (210000 N/mm?)
s = Sicherheitsfaktor (normalerweise 3)

d = Mindest-Kerndurchmesser der Spindel

Lastfall 1

Lastfall 2

Lastfall 3

Berechnungsbeispiel

F = 19000 N/Getriebe

L = 836 mm
s=3
Formel

XS X 2 8 X
= S SQ%(XEZ) dann d = e 24
Beispiel

19000x3*(836 mmx2)? 15.9348'9 mm*
I= " %2x210000N/mm? =

4
d:\/19000X3X(836mmX2)2
72x210000N/mm?

Formel

Fxsx|?
= ~2xE dann d

Beispiel

- 19000x3x836 mm”
72x210000N/mm?

d= '[19220.7 mm‘x64
™

Formel

Fxsx(Lx0.7)

= wixE

dann d

Beispiel

2072616.9 =76882.7 mm*

= 35.3mm Mindest-Kerndurchmesser

19000N x3x(836 mmx0.7)* _

NSE100 (Kern-@ =50.0 mm)

3.98371"0mm* _ 4
20726169 02207 mm

25.0 mm Mindest-Kerndurchmesser
NSE50 (Kern-@ = 32.0 mm)

- 72x210000N/mm?

d= [ 9418.1mm'xG4
72x210000N/mm?

1.9520"0 mm* 4
20726169 - 81 mm

20.9 mm Mindest-Kerndurchmesser
NSE25 (Kern-@ =23.0 mm)



1.7 Auslegung/Berechnung

Im unten stehenden Diagramm (Sicherheit 1) mit dem entsprechenden Lastfall (1/2/3) den Schnittpunkt von Knickkraft F
und freier Spindellange L bestimmen. Der Schnittpunkt muss unterhalb der Grenzlinie des gewahlten Spindeldurchmessers
liegen. Trifft dies nicht zu, ist eine grossere Spindel respektive das nachst grossere Getriebe auszuwahlen.
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1.7 Auslegung/Berechnung

Allgemein/Grundlagen

Biegekritische Spindeldrehzahl Trapezgewindespindel

Erlauterung Berechnungsbeispiel
Cp = Federkonstante dr = 27.00mm (TR 30x6)
| = Flachentragheitsmoment (mm?*) Lk = 2000 mm

Lk = Freie Spindellange (mm) s =3

E = Elastizitdtsmodul (N/mm?) mal = 14.5kg/m

dr = Flankendurchmesser der Spindel (mm)
ma1 = Masse der Spindel (kg/m)

s = Sicherheitsfaktor (normalerweise 3)
Uk = krit. Drehzahl (U/min)

Lastfall 1
Formel
w xdet Lk 48 xEx|
l= % dann  m= 1000 xmal dann  Cp= w3
=150 /22
m
Beispiel
7 x27.00 2000mm
I: - == = 2 7 4 = 4 k = k
5 6087 mm m 1000 x 45kg/m = 9kg
_ 48x210000x26087 _
Co = 00 =829
Fall 1 nach Euler: n,, = 150x &99 =287 min"’
Lastfall 3
Formel
= mrde dann  m= _Lk xGewicht/m dann Cp= _ 48xEx

1000 L

64
=420 | %

Beispiel:

= 7x2665% = 24760mm* m= 2000mm X 4.5kg/m = 9kg
64 1000

Co = 48x210000x24760 = 31.2
2000°

Fall 3 nach Euler: ny 4= 420x lgz =782 min’!




1.7 Auslegung/Berechnung

Im unten stehenden Diagramm (Sicherheit 1) mit dem entsprechenden Lastfall (1/2/3) den Schnittpunkt von
Spindeldrehzahl und freier Spindellange L bestimmen. Der Schnittpunkt muss unterhalb der Grenzlinie des

gewdhlten Spindeldurchmessers liegen. Trifft dies nicht zu, ist eine gréssere Spindel respektive das nachst
gréssere Getriebe auszuwahlen.

Lastfall 1
500 +— \\\ \\
400 +
300
TR60x9
200
TR50x8
,;'_; TR40x7
E
= 100 TR30x6
8 TR24x5
@ TR20x4
= | TR18x4
S TR14x4
=
& 0 . . . !
1000 1500 2000 2500 3000
Spindellange (mm)
Lastfall 3
500
400 - TR40x7
300 TR30x6
TR24x5
200 4 TR20x4
TR18x4
=
;-E— TR14x4
= 100
=2
[
s
<
=
& 0
1000 1500 2000 2500 3000
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1.7 Auslegung/Berechnung

Wairmebilanz

Bei Spindelhubgetrieben mit Trapezgewindespindeln wird nur ein kleiner Teil
der Antriebsleistung in Hubkraft umgesetzt.

Im Schneckengetriebe und an der Trapezgewindespindel entstehen Verlust-
leistungen, die als Warme abgefiihrt werden miissen.

Bei der Ausfiihrung mit stehender Spindel werden die Getriebe- und die Spin-
delverlustleistung im Getriebe erzeugt und iiber das Getriebegehduse nach
aussen abgestrahlt. Bei rotierender Spindel entsteht die Getriebeverlustleis-
tung im Getriebe und wird tiber das Geh&use abgestrahlt, die Spindelver-
lustleistung entsteht zwischen Spindel und Mutter und muss tber die Ober-
flache von Mutter, Spindel und Auflageplatte abgefiihrt werden.

Beim Einsatz von Faltenbalgen bei rotierender Spindel ist die \Warmebilanz
besonders zu beachten. Erfahrungsgemass kann durch den Faltenbalg nur ca.
50% der entstehenden Wérme abgestrahlt werden. Deshalb reduziert sich die
mdgliche Einschaltdauer um 50% gegeniiber einer identischen Ausfiihrung
ohne Faltenbalg.

Bei Getrieben mit stehender Spindel stellt der Faltenbalg kein Problem dar, da
die Warme hauptsachlich tiber das Gehause abgestrahlt wird.

Einfluss der Umgebungstemperatur

Istdie Umgebungstemperatur hoher als 20°C, muss die Belastung gesenkt
werden, da nicht mehr soviel Warme abgestrahlt werden kann. Je 10 °C
hohere Umgebungstemperatur muss die Belastung um ca. 15-20 % gesenkt
werden.




1.7 Auslegung/Berechnung

Allgemein/Grundlagen

Maximale Krafte/Momente

F VH Fiir die Auswahl des passenden Hubgetriebes priifen Sie bitte die Informa-
tionen der nachfolgenden technischen Infoseiten, da verschiedene Einfliisse
und Annahmen nur nach Erfahrungswerten abgeschatzt werden kénnen.

Fs Kontaktieren Sie bitte im Zweifelsfall unsere Technik.

Belastungsdefinitionen
F — Hublast Zug und/oder Druck
Fa Fs — Seitenbelastung der Spindel
vy — Verfahrgeschwindigkeit der Spindel
(oder Mutter bei rotierender Ausfiihrung)

Fa  — Axialbelastung der Eintriebswelle

Mr  ng Fa Fr  — Radialbelastung der Eintriebswelle
Mr — Eintriebsdrehmoment
ng — Eintriebsdrehzahl

Seitenkréfte auf die Hubspindel

Die maximal zulassigen Seitenkrafte ersehen Sie aus unten stehender Tabelle. Grundsatzlich sind Seitenkrafte durch Fiihrungen aufzunehmen. Die Fiihrungs-
buchse im Getriebe hat nur eine sekundare Fiihrungsfunktion. Die tatsachlich wirkenden maximalen Seitenkréfte miissen unterhalb der Tabellenwerte liegen!
Achtung: nur statisch zuldssig

Maximale Seitenkraft Fs [N] (statisch)

ausgefahrene Spindellange in mm

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1200 1500 2000 2500 3000
NSE2 - - - - - - - - - - - - - - -
NSE5 360 160 100 70 55 45 38 32 28 25 20 18 12 - -
NSE10 600 280 180 130 100 80 70 60 50 47 40 30 20 15 -
NSE25 900 470 300 240 180 150 130 110 100 90 70 60 45 35 30
NSE50 3000 2000 1300 900 700 600 500 420 380 330 280 230 160 130 100
NSE100 5000 4000 3000 2300 1800 1500 1300 1100 950 850 700 600 400 350 250
NSE150 5500 5000 3900 2800 2300 1800 1500 1300 1200 1000 850 750 500 400 350
NSE250 9000 9000 6500 4900 3800 3000 2500 2200 2000 1900 1450 1250 900 760 660
NSE350 15000 13000 12000 10000 8800 7000 6000 5500 4800 4300 3500 3000 2000 1600 1400
NSE500 29000 29000 29000 29000 29000 24000 20000 17000 15000 14000 12000 9000 7000 5600 4900
NSE650 34800 34800 34800 34800 34800 28800 24000 20400 18000 16800 14400 10800 8400 6720 5880
NSE750 46000 46000 39000 36000 32000 30000 25000 29000 25000 23500 20000 17000 12000 10000 8000

Max. Antriebsdrehmoment Radialbelastung der Antriebswelle
Die unten stehenden Werte diirfen nicht tiberschritten werden. Bei mehreren Bei Verwendung von Ketten- oder Riementrieben diirfen untenstehende
Getrieben hintereinander ist das Durchtriebsdrehmoment hoher. Bei mehr als Radialkrafte Fr nicht tiberschritten werden.
sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie bitte unsere Technik.
maximale Radialbelastung der Eintriebswelle Fr [N]
— Beachten Sie, dass das Anlaufmoment ca. 1.5-mal Betriebsmoment betragt
— Grenzwerte sind mechanisch
— thermische Faktoren je nach Einschaltdauer beriicksichtigen

Mr SN/RN Mr SL/RL Mr SN/RN Mr SL/RL

1400 min-' 1400 min™' 1400 min-' 1400 min™' Fr (N) Fr (N)
NSE2 0.88 0.39 NSE150 67.3 17.3 NSE2 18 NSE150 810
NSE5 2.35 0.84 NSE250 118.4 235 NSE5 110 NSE250 1420
NSE10 4.88 1.60 NSE350 187.0 40.2 NSE10 215 NSE350 2100
NSE25 11.80 3.86 NSE500 204.3 42.8 NSE25 300 NSE500 3780
NSE50 25.60 8.01 NSE650 268.3 62.8 NSE50 520 NSE650 4536
NSE100 60.19 20.15 NSE750 415.0 83.0 NSE100 800 NSE750 -

KR




1.7 Auslegung/Berechnung

Antriebsdrehmoment eines Hubgetriebes

Erlauterungen Berechnungsbeispiel
Mee Antriebsdrehmoment [Nm] fiir ein Getriebe NSE25-BN mit F=16 kN
F Hublast (dynamisch) [kN]

MGe Wirkungsgrad des Hubgetriebes (ohne Spindel) nee =0.87

nSsp Wirkungsgrad der Spindel nsp =0.40

Psp Spindelsteigung [mm] ke =0.99

i Ubersetzung des Hubgetriebes nku =1

ML Leerlaufdrehmoment [Nm] n  =1400min’

Pee Antriebsleistung

P1 Antriebsleistung Motor effektiv

MKu Wirkungsgrad der Kupplung

NKu Anzahl Kupplungen

n Motordrehzahl

Antriebsdrehmoment

16x6

_ F (kN) xPsp (mm) _ _
Mge= SLELLEAICIA UL Mt (N Mge = 36 = 767N
: Zomrnernmr () * 2:71087+040,6 00 = 7O7Nm
Motorleistung
Mae (Nm) xn (min') 7.67 x1400 _

Pge = (e R ETLE P = LY o
Ge 9550 Ge 9550 1.12 kW

_ Pee e
P = i Preff = (0.99) =1.13kW

Wirempfehlen lhnen, den errechneten Wert mit einem Sicherheitsfaktor von
1.3 bis 1.5 (bei kleinen Anlagen bis zu 2) zu multiplizieren.

1.13x1.5= 1.7 > Motor mit 2.2 kW

Bei Getrieben mit eingangiger Trapezgewindespindel kann auch eine vereinfachte Berechnungsform verwendet werden, die auf der jeweiligen Kataloggetriebe-
seite (stehende Version Kapitel 2 /rotierende Version Kapitel 3) oder den Produktdatenbléttern steht.




1.7 Auslegung/Berechnung

Antriebsdrehmoment einer Hubanlage

Erlauterungen

Mee
F
TGe
nse
psp

ML
Pge
P1

MNKu
NKu

MKe
NKe
nv
nv
NNSE

Antriebsdrehmoment [Nm] fir ein Getriebe
Hublast (dynamisch) [kN]

Wirkungsgrad des Hubgetriebes (ohne Spindel)
Wirkungsgrad der Spindel
Spindelsteigung [mm]

Ubersetzung des Hubgetriebes
Leerlaufdrehmoment [Nm]
Antriebsleistung

Antriebsleistung Motor effektiv
Wirkungsgrad der Kupplung

Anzahl Kupplungen

Wirkungsgrad des Kegelradgetriebes
Anzahl Kegelradgetriebe

Wirkungsgrad der Verbindungswelle
Anzahl Verbindungswellen

Anzahl Spindelhubgetriebe

Antriebsdrehmoment

Mge= F (kN) x sp(mm)‘ M (N
2X7X1]Gexnspx|
Motorleistung
Poo =nsex M1 (Nmbxn (min)
9550
P1 P

(T]Ku) nKu y (T]Ke) nKe x (T]V) nv

Berechnungsbeispiel
NSE25-RN mit F=14 kN

nee =087
nse =040
nw =099
NKu =4
ne =097
NKe :3
v =098
nv =/
nNse =4
n =1400 min!
1416
Me. = 36 = 676N
= mr087x040x 00 = B.76Nm
7.17x1400
Peoo 4x 117x1400 -
= 4x 3.96 kW
P 3.96 ~ 170kW

= (0.99)*x(0.97)%(0.98)2

Wirempfehlen Ihnen, den errechneten Wert mit einem Sicherheitsfaktor von
1.3 bis 1.5 (bei kleinen Anlagen bis zu 2) zu multiplizieren.

4.70x1.5=7.06 >Motor mit7.5 kW




2. Spindelhubgetriebe stehend
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2. Spindelhubgetriebe stehend

Das Schneckenrad ist mit einem Muttergewinde ausgefiihrt und wandelt die Drehbewegung in eine Axialbewegung
der Spindel um, wenn diese am Drehen gehindert wird (durch Ihre Konstruktion oder durch eine Verdrehsicherung
im Schutzrohr).

Der innovative Spindelhubgetriebe-Baukasten ermdglicht perfekte Antriebsldsungen aus kostengtinstigen
Standard-Komponenten. Der Baukasten unterliegt héchsten Anspriichen an Funktionalitat, Qualitat und Design.
Mit wenig Aufwand kann sehr viel bewegt werden und dabei halten sich die Investitions-, Wartungs- und Betriebs-
kosten in engen Grenzen.
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2.7 Langenermittlung 55

2.8 Schnittzeichnung 56




2.1 Anwendungsbeispiele

Spindelhubgetriebe stehend

Behalteroffnung Forderbandhdohenverstellung

Synchrone Betonschalungsverstellung Scherenhubtische




2.1 Anwendungsbeispiele

Spindelhubgetriebe stehend

Prazise Walzenverstellung Schieberverstellung in Silo

Solarpanel Hebebiihne




Stehende Ausfiihrung

Firma:

Datum:

Adresse:

Tel:

Fax:

Ansprechpartner:

Mail:

Hubkraftin kN
kN pro Getriebe
kN auf Zug
kN statisch Last

Einbaulage
[] senkrecht

kN ganze Anlage
kN auf Druck
kN dynamisch Last

[] waagerecht

Hub
mm Hub

Hubgeschwindigkeit (bei Antrieb mit 1400 min-')
L] Typ=1.4m/min [] Typ=0.35m/min
(NSE2-SN =1.12 m/min) (NSE2-SL=0.28 m/min)

mm Spindellédnge

Kraftverlauf
Arbeitszyklus
. E%: T
HE
mm),
H (S=Hub, L=Zeit)

Einschaltdauer, Arbeitszyklus

(F=Kraft, S=Hub)

Beanspruchung
L] ruhig (gleichbleibend)
[] Vibrationen (wechselnd)

Anordnung

KiieR

[J Stossbelastung (schwellend)
]

Ihre Anordnung

Hiibe pro Tag
Hiibe pro Stunde
Stunden pro Tag
L] 8 []16 L] 24 o
% Einschaltdauer (ED) bezogen auf 10 min
Motor
[] Drehstrommotor ] Bremsmotor
[] Handantrieb L]
Betriebsbedingungen
] Trockenheit [] Staub
[J Feuchtigkeit [] Spéne
Umgebungstemperatur
°C min. °C max.
Anzahl
Stiick (] zuerst Prototyp

Wunschtermine

fir Angebot fiir Lieferung




2.2 Checkliste

Spindelhubgetriebe stehend

Stehende Ausfiihrung
(3]
o
o
®
®
® o
@
20]
® 27)
22

Beschreibung der Funktion/Bemerkungen/Einbauskizze

o ©
(/6]
000

O NI HE WN =

Spindel
Befestigungsflansch
Kugelgelenkkopf
Gabelkopf
Schwenklagerkopf
Faltenbalg
Spiralfederabdeckung
Schmierstoffspender
Motoradapter
Flexible Kupplung
Motor

Bremsmotor
Federdruckbremse
Drehimpulsgeber
Schutzkappe
Handrad
Kardanadapter lang
Kardanadapter kurz
Kardanbolzen
Schutzrohr
Endschalter induktiv
Endschalter mechanisch
Ausdrehsicherung
Verdrehsicherung

OO0000000000000O00oooOoOoOooon




2.3 Baugrossen/Systemiibersicht

Baugrosse NSE2 NSE5 NSE10 NSE25 NSE50 NSE100
max. Hubkraft (kN) 2 5 10 25 50 100
Standardspindel TR14/4 TR18/4 TR20/4 TR30/6 TR40/7 TR60/9
. 5:1 41 41 6:1 7:1 9:1
Ubersetzung (i)

20:1 16:1 16:1 24:1 28:1 36:1
Max. Eintriebsdrehzahl (min-") 1400 1400 1400 1400 1400 1400
(héher auf Anfrage)
Max. Antriebsdrehmoment (Nm) 0.88 2.35 4.88 11.80 25.60 60.19
(bez. auf 1400 min”) 0.39 0.84 1.60 3.86 8.01 2015

0.8 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
Hub pro Antriebswellenumdrehung (mm)

0.20 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25

0.76 0.84 0.86 0.87 0.89 0.85
Wirkungsgrad Getriebe

0.45 0.62 0.69 0.69 0.74 0.65
Wirkungsgrad Spindel 0.50 0.42 0.40 0.40 0.36 0.32
Schmierung Fett Fett Fett Fett Fett Fett
Gewicht Spindelhubgetriebe ohne Spindel (kg) 0.64 1.06 1.98 3.62 10.02 16.80
Gewicht Spindel (kg/m) 1.05 1.58 2.00 450 8.00 19.00




2.4 Artikelbestellstruktur

NSE

Baugrosse Gehause-Material Version Ubersetzung Ausfiihrung Spindel Typ Hub Anbauteile
Material
2 Alu S N TR TR 1 450 BF
stehend Normal z.B. i =4:1 Trapezgewindespindel 14/4,18/4,20/4 1-gangig —3000 Befestigungsflansch
5 Grauguss/Stahl L KGT KGT 2 GK
ab Baugrdsse 100 langsam z.B. i = 16:1 Kugelgewindetrieb 16x05, 16x10 2-gangig Gabelkopf
10 SFM AS INOX KGK
Sicherheitsfangmutter Ausdrehsicherung (rostfrei) Kugelgelenkkopf
25 STR Vs SLK
Stellantrieb Verdrehsicherung Schwenklagerkopf
50 KAK/KAL
Kardanadapter
100 SR
Schutzrohr
150 FB
Faltenbalg
250 SF
Spiralfederabdeckung
350 SK
Schutzkappe
500 ESM
Endschalter mechanisch
650 ESI
Endschalter induktiv
750 MOA
Motoradapter
1000 90-L4-1.5-B14
Motor
HR
Handrad
SSG

Schmierstoffgeber

Orientierungspunkte

Endschalterposition




2.5 Baugrosse 2kN

Spindelhubgetriebe stehend

NSE 2-SN/SL

Max. Hubkraft: 2 kN (200 kg) Versionen
Max. Antriebswellendrehzahl: 1400 min"' (héher auf Anfrage) Sicherheitsfangmutter (SFM) siehe Seite 43
Spindel: TR 14/4 (Standard) Kugelgewindetrieb (KGT) siehe Seite 44
Material Auf Anfrage lieferbar:
Werkstoff (Gehause): Aluminium >/weigangige Trapezgewindespindel
Schmierung: Fett > Rostfreie Spindel (INOX)

> Oberflachenbehandelte Spindel
Gewicht
Hubgetriebe: 0.64 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)
Spindel: 1.05kg/m

Leistungsmerkmale

T {ibersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
P 9 Antriebswelle drehmoment' drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm

NSE2-SN 5:1 0.80 F(kN) x 0.34 + 0.21 2.50 12

NSE2-SL 201 0.20 F(kN) x 0.14 + 0.1 0.80 12
1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen und Sicherheit 1 2) Bei mehr als sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie bitte unsere Technik
Anbauteile > Kapitel 2.6
Antriebskomponenten > Kapitel 4 Motoranbau > Kapitel 5 rotierende Vers. > Kapitel 3

KueR




2.5 Baugrosse 5kN

Spindelhubgetriebe stehend

NSE5-SN/SL

Max. Hubkraft:
Max. Antriebswellendrehzahl:
Spindel:

Material
Werkstoff (Gehause):
Schmierung:

Gewicht

Hubgetriebe:
Spindel:

Leistungsmerkmale

5kN (500 kg)
1400 min"' (héher auf Anfrage)
TR 18/4 (Standard)

Aluminium
Fett

1.06 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)
1.58kg/m

Versionen
Sicherheitsfangmutter (SFM) siehe Seite 43
Kugelgewindetrieb (KGT) siehe Seite 44

Auf Anfrage lieferbar:
>/weigangige Trapezgewindespindel
> Rostfreie Spindel (INOX)

> Oberflachenbehandelte Spindel

T {ibersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
P 9 Antriebswelle drehmoment! drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm
NSE5-SN 41 1.00 F(kN) x 0.45+0.10 5.60 23
NSE5-SL 16:1 0.25 F(kN) x 0.15+0.08 2.00 23

1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen und Sicherheit 1

Anbauteile > Kapitel 2.6

Antriebskomponenten > Kapitel 4

2) Bei mehrals sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie bitte unsere Technik

Motoranbau > Kapitel 5 rotierende Vers. > Kapitel 3

<
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2.5 Baugrosse 10kN

Spindelhubgetriebe stehend

NSE 10-SN/SL

Max. Hubkraft: 10 kN (1000 kg) Versionen
Max. Antriebswellendrehzahl: 1400 min"' (héher auf Anfrage) Sicherheitsfangmutter (SFM) siehe Seite 43
Spindel: TR 20/4 (Standard) Kugelgewindetrieb (KGT) siehe Seite 44
Material Auf Anfrage lieferbar:
Werkstoff (Gehause): Aluminium >/weigangige Trapezgewindespindel
Schmierung: Fett > Rostfreie Spindel (INOX)

> Oberflachenbehandelte Spindel
Gewicht
Hubgetriebe: 1.98 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)
Spindel: 2.00 kg/m

Leistungsmerkmale

T iibersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
vp g Antriebswelle drehmoment' drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm

NSE10-SN 4:1 1.00 F(kN) x 0.46 + 0.26 10.50 42

NSE10-SL 16:1 0.25 F(kN) x 0.14 + 0.16 4.20 47
1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen und Sicherheit 1 2) Bei mehr als sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie bitte unsere Technik
Anbauteile > Kapitel 2.6
Antriebskomponenten > Kapitel 4 Motoranbau > Kapitel 5 rotierende Vers. > Kapitel 3

KueR




2.5 Baugrosse 25kN

Spindelhubgetriebe stehend

NSE 25-SN/SL

Max. Hubkraft:
Max. Antriebswellendrehzahl:
Spindel:

Material
Werkstoff (Gehause):
Schmierung:

Gewicht

Hubgetriebe:
Spindel:

Leistungsmerkmale

25kN (2500 kg)
1400 min"' (héher auf Anfrage)
TR 30/6 (Standard)

Aluminium
Fett

3.62 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)
4.50 kg/m

Versionen
Sicherheitsfangmutter (SFM) siehe Seite 43
Kugelgewindetrieb (KGT) siehe Seite 44

Auf Anfrage lieferbar:
>/weigangige Trapezgewindespindel
> Rostfreie Spindel (INOX)

> Oberflachenbehandelte Spindel

T iibersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
P 9 Antriebswelle drehmoment’ drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm
NSE25-SN 6:1 1.00 F(kN) x 0.46 + 0.36 22.50 86
NSE25-SL 24:1 0.25 F(kN) x 0.14 + 0.26 7.80 86

1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen und Sicherheit 1

Anbauteile > Kapitel 2.6

Antriebskomponenten > Kapitel 4

2) Bei mehrals sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie bitte unsere Technik

Motoranbau > Kapitel 5 rotierende Vers. > Kapitel 3

<

@
(R




2.5 Baugrosse 50kN

Spindelhubgetriebe stehend

NSE50-SN/SL

Max. Hubkraft:
Max. Antriebswellendrehzahl:
Spindel:

Material
Werkstoff (Gehause):
Schmierung:

Gewicht

Hubgetriebe:
Spindel:

Leistungsmerkmale

50 kN (5000 kg)
1400 min”' (héher auf Anfrage)
TR 40/7 (Standard)

Aluminium
Fett

10.02 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)
8.00 kg/m

Versionen
Sicherheitsfangmutter (SFM) siehe Seite 43
Kugelgewindetrieb (KGT) siehe Seite 44

Auf Anfrage lieferbar:
>/weigangige Trapezgewindespindel
> Rostfreie Spindel (INOX)

> Oberflachenbehandelte Spindel

T iibersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
P 9 Antriebswelle drehmoment' drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm
NSE50-SN 71 1.00 F(kN) x 0.50 + 0.76 51.00 150
NSE50-SL 28:1 0.25 F(kN) x 0.15 + 0.54 18.00 150

1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen und Sicherheit 1

Anbauteile > Kapitel 2.6

Antriebskomponenten > Kapitel 4

KueR

2) Bei mehrals sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie bitte unsere Technik

Motoranbau > Kapitel 5

rotierende Vers. > Kapitel 3



2.5 Baugrosse 100kN

Spindelhubgetriebe stehend

NSE 100-SN/SL

Max. Hubkraft:
Max. Antriebswellendrehzahl:
Spindel:

Material
Werkstoff (Gehause):
Schmierung:

Gewicht

Hubgetriebe:
Spindel:

Leistungsmerkmale

100 kN (10000 kg)
1400 min”' (héher auf Anfrage)
TR 60/9 (Standard)

Aluminium
Fett

16.80 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)
19.00 kg/m

Versionen
SFM siehe Seite 43
KGT siehe Seite 44

Auf Anfrage lieferbar:
>/weigangige Trapezgewindespindel
> Rostfreie Spindel (INOX)

> Oberflachenbehandelte Spindel

T iibersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
P 9 Antriebswelle drehmoment’ drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm
NSE100-SN 9:1 1.00 F(kN) x 0.59 + 1.68 60.20 315
NSE100-SL 36:1 0.25 F(kN) x 0.19 + 1.02 20.20 315

1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen und Sicherheit 1

Anbauteile > Kapitel 2.6

Antriebskomponenten > Kapitel 4

2) Bei mehrals sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie bitte unsere Technik

Motoranbau > Kapitel 5 rotierende Vers. > Kapitel 3
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2.5 Baugrosse 150-1000kN

NSE 150-1000-SN/SL

Max. Antriebswellendrehzahl: 1400 min"' (héher auf Anfrage) Auf Anfrage lieferbar:
Werkstoff (Gehaduse): Guss/Stahl >/weigangige Trapezgewindespindel
Schmierung: Fett > Rostfreie Spindel (INOX)
> Oberflachenbehandelte Spindel
> Kugelgewindetrieb (KGT)
> Sicherheitsfangmutter (SFM)
Typ Max. Hubkraft i TR L1 L2 L3 D B1 B2 B3 H A
NSE150-SN 150kN 91 60x12 220 170 70.0 25 205 155 325 185 75
NSE150-SL 150kN 36:1 60x12 220 170 70.0 25 205 155 325 185 75
NSE250-SN 250kN 10:1 80x16 250 200 83.5 28 220 170 365 210 90
NSE250-SL 250kN 40:1 80x16 250 200 83.5 28 220 170 365 210 90
NSE350-SN 350kN 10:1 100x16 295 235 100.0 32 270 200 405 234 110
NSE350-SL 350kN 40:1 100x16 295 235 100.0 32 270 200 405 234 110
NSE500-SN 500kN 14:1 120x16 360 290 115.0 48 330 260 530 266 135
NSE500-SL 500kN 56:1 120x16 360 290 115.0 48 330 260 530 266 135
NSE650-SN 650kN 14:1 140x20 400 320 1225 48 350 27 555 296 155
NSE650-SL 650kN 56:1 140x20 400 320 1225 48 350 270 555 296 155
NSE750-SN 750kN 1421 140x20 470 360 145.0 60 430 330 660 320 170
NSE750-SL 750kN 56:1 140x20 470 360 145.0 60 430 330 660 320 170

NSE1000-SN/NSE1000-SL auf Anfrage
Massanderungen vorbehalten
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2.5 Baugrosse 150-1000kN
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2.5 Langhubgetriebe

Spindelhubgetriebe stehend

Max. Hubkraft:

Max. Antriebswellendrehzahl:

25kN (2500 kg)
1400 min”' (héher auf Anfrage)

Massive Spindel fiir lange Hiibe

Bei grossen Hublangen ist meistens der Spindeldurchmesser ausschlagge-
bend fiir die Dimensionierung und somit wird das Getriebe iiberdimensioniert.
Das NSE25-SN/SL-LH und das NSE50-SN/SL-LH sind speziell konzipiert mit
starkeren Spindeln (Knickung) — fiir Anwendungen mit langem Hub.

Trotz grosser Hublange kann somit ein kompaktes Getriebe eingesetzt werden.
Andere Baugrdssen auf Anfrage.

Auf Anfrage lieferbar:
>Zweigangige Trapezgewindespindel

Spindel: TR 40/7 > Rostfreie Spindel (INOX)
> Oberflachenbehandelte Spindel

Material

Werkstoff (Gehause): Aluminium

Schmierung: Fett

Gewicht

Hubgetriebe: 3.62 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)

Spindel: 8.00 kg/m

Leistungsmerkmale
T {bersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs-

vp g Antriebswelle drehmoment' drehmoment
i mm Nm Nm

NSE25-SN-LH 6:1 1.17 F(kN) x 0.59 + 0.36 22.50
NSE25-SL-LH 24:1 0.29 F(kN) x 0.19 + 0.26 7.80

1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen und Sicherheit 1




2.5 Langhubgetriebe

Max. Hubkraft:

Max. Antriebswellendrehzahl:

50 kN (5000 kg)
1400 min”' (héher auf Anfrage)

Auf Anfrage lieferbar:

>/weigangige Trapezgewindespindel

Spindel: TR50/8 > Rostfreie Spindel (INOX)
> Oberflachenbehandelte Spindel

Material

Werkstoff (Gehause): Aluminium

Schmierung: Fett

Gewicht

Hubgetriebe: 10.02 kg (mit Fettftillung/ohne Spindel)

Spindel: 13.00 kg/m

Leistungsmerkmale
T {ibersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs-

vp g Antriebswelle drehmoment' drehmoment
i mm Nm Nm

NSE50-SN-LH 7:1 1.14 F(kN) x 0.60 + 0.76 51.00
NSE50-SL-LH 28:1 0.29 F(kN) x 0.18 + 0.54 18.00

1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen und Sicherheit 1




2.5 Sicherheitsfangmutter (SFM)

Funktion

Die Sicherheitsfangmutter wirkt nur in eine Richtung, sie lauft ohne Belastung
mit. Bei Bruch des Muttergewindes im Schneckenrad liegt die Last auf der Fang-
mutter auf.

Sobald sich das Gewinde des Schneckenrades um mehr als 20% der Gewinde-

steigung (= 40% der Zahnstarke) abgenutzt hat, sollte das Schneckenrad (oder
das ganze Getriebe — bis NSE50 am wirtschaftlichsten) ausgetauscht werden.

Lastrichtung

Bitte Lastrichtung (Zug oder Druck) genau tiberpriifen! Eine Zeichnung mit
Funktionsdarstellung ist erforderlich, um die Sicherheitsfunktion zu
gewahrleisten. Bei SFM auf Zug in Kombination mit der Verdrehsicherung VS
kontaktieren Sie uns bitte.

Verschleissiiberwachung
Der Induktivgeber wird so eingestellt, dass er nach Verschleiss von 20% der
Gewindesteigung tiber lhre Steuerung die Anlage abschalten muss.

Drehiiberwachung

Die Drehiiberwachung (Induktivgeber) wird am letzten Getriebe jedes
Antriebsstranges montiert und tiberwacht so den etwaigen Ausfall von
Ubertragungselementen (Kupplung,...).

TR H1 H2 H3 H4 H5 H6 D1 D2 M
(min.)
NSE5 18x4 62 32.0 4 29 12 19 54 40 M12
NSE10 20x4 74 34.0 4 32 12 20 60 45 M14
NSE25 30x6 82 42.5 6 38 14 22 70 50 M20
NSE50 40x7 116 38.5 7 53 16 29 100 70 M30
NSE100 60x9 160 42.0 9 76 20 48 128 90 M42x2

NSE2 auf Anfrage




2.5 Kugelgewindetrieb (KGT)

Steigungsgenauigkeit Sicherung
0.05mm/300mm Die Spindel bzw. Mutter darf auf keinen Fall herausgedreht werden. Bei der
stehenden Version setzen wir daher eine Verdrehsicherung ein.
Selbsthemmung
Keine! Daher Bremsmotor oder Federdruckbremse FDB notwendig Start-/Bremsrampe
Besonders bei hohen Steigungen und Grossgetrieben empfehlen wir den Ein-
Verschmutzung satz eines Frequenzumformers oder eines Sanftanlaufes fiir eine Start- und
Muttern sind grundsatzlich mit Abstreifern ausgestattet. Bei starker Ver- Bremsrampe. Dies schont die ganze Anlage. Besonders bei hohen Steigungen
schmutzung und feinen Stduben/Spénen empfehlen wir, vorzugsweise einen kann dann auch nach eigenem Ermessen der Sicherheitsabstand reduziert
Faltenbalg oder eine Spiralfederabdeckung einzubauen. werden.
Schmierung
Die richtige Schmierung ist entscheidend fiir die Lebensdauer, geringe Erwar-
mung und den ruhigen Lauf. Beim KGT kommen die gleichen Schmierstoffe
zum Einsatz wie bei Walzlagern.
KGT  SN* sL* H1 H2  H3(min) H4 H5 H6 D1 D2 M  Axialspiel  Tragzahl [kN]
[max.] dynamisch statisch
NSE5 16x05 1.25 031 62 66 10 29 12 19 55 40 M12 0.08 93 13.1
16x10 250 063 62 66 20 29 12 19 55 40 M12 0.08 15.4 265
NSE10 25x05 1.25 0.31 74 76 10 32 14 20 70 45 M14 0.08 12.3 22.5
25x10 2.50 0.63 74 76 20 32 14 20 70 45 M14 0.08 13.2 253
25x25 6.25 1.56 74 76 50 32 14 20 70 45 M14 0.08 16.7 322
25x50 12.50 313 74 76 100 32 14 20 70 45 M14 0.15 15.4 317
NSE25 32x05 083 0.21 82 90 10 38 15 22 €0 55 M20 0.08 215 493
32x10 1.67 0.42 82 €0 20 38 15 22 €0 55 M20 0.08 334 54.5
32x20 3.33 0.83 82 90 40 38 15 22 90 55 M20 0.08 29.7 59.8
32x40 6.67 1.67 82 90 80 38 15 22 90 55 M20 0.08 14.9 324
NSE50 40x05 0.71 0.18 116 84 10 53 19 29 130 72 M30 0.08 238 63.1
40x10 1.43 0.36 116 84 20 53 19 29 130 72 M30 0.08 38.0 69.1
40x20 2.86 72 116 84 40 53 19 29 130 72 M30 0.08 333 76.1
40x40 571 1.43 116 84 80 53 19 29 130 72 M30 0.08 35.0 101.9
NSE100 50x10 1.25 0.31 160 92 20 76 22 48 150 90 M42x2 0.08 68.7 155.8
50x20 2.5 0.63 160 92 40 76 22 48 150 90 M42x2 0.08 60.0 136.3

*Hub pro Umdrehung Antriebswelle (mm)
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Spindelhubgetriebe stehend

Stellantrieb mit Kardanadapterplatte

Stellantriebe sind konzipiert fiir Druck und Zugkrafte mit der Funktion
«Auge-Auge».

Max. Hub: Knickung berechnen (Mass: Auge-Auge)!
Bei Verwendung der Kardanadapterplatte achten Sie bitte auf auftretende
Momente durch Motorgewicht etc. Abstiitzung erforderlich!

Bei Hauptlastrichtung auf «Zug» empfehlen wir, die Schwenklagerplatte auf
Spindelseite zu montieren, um Zugbelastung auf die Befestigungsschrauben
zuvermeiden.

Standard-Position der Endschalter und Schmierleiste (bei Verdrehsicherung
VS)ist A. Abweichende Positionen bitte angeben!

H1 H2 A D B1 B4 B2 B3 c1 C2 C3
NSE5 15.0 12 12 6.5 98 36.0 20 13 106 31 49
NSE10 15.0 12 12 6.5 111 42.5 20 13 126 40 60
NSE25 20.0 15 14 85 133 52.5 30 14 158 54 76
NSE50 30.0 20 18 105 175 72.5 3 15 210 78 102
NSE100 37.5 30 20 125 199 82.5 50 17 232 82 116

NSE2 auf Anfrage




2.5 Stellantrieb STR

Spindelhubgetriebe stehend

Stellantrieb mit Schwenklager-Schutzrohr STR

Max. Hub fiir Stellantriebe STR 500 mm
Bei Verwendung des Schwenklager-Stiitzrohrs achten Sie bitte auf auftre-
tende Momente durch Motorgewicht etc. Abstiitzung erforderlich!

Wenn konstruktiv mdglich, ist die Variante mit der Schwenklagerplatte KAL/KAK
von Vorteil: Bei dieser Version liegt das Gewicht von Getriebe und Motor direkt
beim Drehpunkt. Doppel-Stellantriebe mit Verbindungswelle auf Anfrage.

Standard-Position der Endschalter und Schmierleiste (bei Verdrehsicherung
VS)ist A. Abweichende Positionen bitte angeben!

B1 B2 D L2
NSE5 20 35 12 88
NSE10 30 45 20 105
NSE25 30 60 20 120
NSE50 50 80 40 166
NSE100 50 90 40 219

NSE2 auf Anfrage




2.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe stehend

Spindelende stehend

L
- 1
TR D L

NSE2-TS TR14x4 M8 20

NSE5-TS TR18x4 M 12 29

NSE10-TS TR20x4 M 14 32

NSE25-TS TR30x6 M 20 38

NSE50-TS TR40x7 M 30 53

NSE100-TS TR60x9 M 42x2 76

Ausdrehsicherung AS Verdrehsicherung VS

Die Ausdrehsicherung verhindert Eine Verdrehsicherung ist notwendig,
das Herausdrehen der Spindel aus wenn die Spindel nicht undrehbar
dem Getriebe. Besonders empfohlen mit ihrer Konstruktion verbunden ist,
bei Kugelgewindetrieh. Nicht als oder in Verbindung mit Endschalter

Anschlag verwenden. oder Kugelgelenkkopf KGK.




2.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe stehend

Befestigungsflansch BF

—
838

B2

Gabelkopf GK
L2
L3
&
I

@ @

L4

D5 D1 D4 D3 D2 B2 B1
NSE2-BF 46 36 20 M8 5.8 6 20
NSE5-BF 65 48 29 M 12 9.0 7 20
NSE10-BF 80 60 38 M14 11.0 8 21
NSE25-BF 90 67 46 M 20 11.0 10 23
NSE50-BF 110 85 60 M 30 13.0 15 30
NSE100-BF 150 117 85 M42x2 170 20 50
L1 B1 14 D1 M D3 L3 L2 B2
NSE2-GK 16 8 120 8 M8 14 32 42 16
NSE5-GK 24 12 18.0 12 M12 20 48 61 24
NSE10-GK 28 14 225 14 M14 24 56 72 28
NSE25-GK 40 20 30.0 20 M20 34 80 105 40
NSE50-GK 60 30 42.0 30 M30 52 120 160 60
NSE100-GK 84 40 63.5 40 M42x2 70 168 232 85




2.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe stehend

Kugelgelenkkopf KGK

< 0
o a
o = D2 Bl B2 DI M T L1 D3 SW D4
o Z 3
NSE2-KGK 24 8 6 8 M8 16 36 16 14 125
NSE5-KGK 34 10 8 12 MI12 22 5 22 19 175
D1 i NSE10-KGK 40 12 10 15 M14 29 61 26 22 210
NSE25-KGK 53 16 13 20 M20 35 77 35 32 275
NSE50-KGK 73 22 19 30 M30 56 110 43 41 400
NSE100-KGK 92 23 28 40 M42x2 60 142 65 55 520
Schwenklagerkopf SLK
L2
L1
me===g=:
D
S
)
o + T = 12 D2 DI U B B T M
i NSE5-SLK 65 0 12 48 18 25 2 M12
‘ 4 NSE10-SLK 80 0 14 56 B %5 M4
p1-Hg T NSE25-SLK 110 50 20 80 30 45 %5 M20
B 3 NSE50-SLK 130 60 30 92 35 50 33 M30
NSE100-SLK 210 100 50 165 57 90 70 M42x2
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2.6

Anbauteile

Spindelhubgetriebe stehend

Kardanadapterplatte lang KAL

H H B1
of [TTS2 |9
Y
& ) N S B
‘ ~ o I
J |
a
@ einteilig fur @
— NSE2 + NSE5 8
H £ — H

Kardanadapterplatte kurz KAK

L1
HoH - L2 _‘
S/ Ot 1
7 3 |
™~
&/ %
X
,,>, o o ooy
o| o
I
= einteilig fur |
,@f— NSE2 + NSE5 —@—
Kardanholzen KB
L1 L2
L5 L4 LE)
T10 ©
[22)
= n
T 4 -
D :}:

[

D3

L4 B1 L2 B2 L3 D1 D2 H
NSE2-KAL 67 61 51 43 18.5 10 6.5 125
NSE5-KAL 78 72 60 52 21.0 15 8.5 15.0
NSE10-KAL 98 85 78 63 29.0 15 8.5 15.0
NSE25-KAL 128 105 106 81 42.0 20 10.5 20.0
NSE50-KAL 178 147 150 15 63.0 30 13.0 30.0
NSE100-KAL 196 165 166 131 66.0 40 17.0 375

L1 B3 L2 B2 D1 D2 H
NSE2-KAK 69 59 51 43 10 6.5 125
NSE5-KAK 80 70 60 52 15 8.5 15.0
NSE10-KAK 100 83 78 63 15 8.5 15.0
NSE25-KAK 130 103 106 81 20 10.5 20.0
NSE50-KAK 180 143 150 115 30 13.0 30.0
NSE100-KAK 200 161 166 131 40 17.0 375

L1 L2 L3 L4 L5 D1 D2 D3 H B
NSE2-KB 10 30 15 6 3 10 20 55 10 9
NSE5-KB 10 40 20 8 5 15 25 6.5 12 12
NSE10-KB 10 40 20 8 5 15 25 6.5 12 12
NSE25-KB 16 58 30 9 5 20 30 8.5 14 5
NSE50-KB 21 60 35 10 5 30 40 105 18 20
NSE100-KB 31 80 50 12 5 40 50 125 20 30
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2.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe stehend

Schutzrohr SR
]
O
0
5
Schutzkappe SK
B1 L1
| B2 L2
an |
T &

-
\

049 KiieR

B S
NSE2-SR 35 2
NSE5-SR 35 2
NSE10-SR 45 2
NSE25-SR 60 2
NSE50-SR 80 2
NSE100-SR 90 3

L1 B1 H1 L2 B2 H2 D1 D2

NSE2-SK 25 38 49 6 283 283 30 5.5
NSE5-SK 32 45 45 8 325 325 30 7.0
NSE10-SK 35 50 50 8 354 354 30 9.0
NSE25-SK 53 60 60 8 420 420 40 9.0
NSE50-SK 56 90 70 8 700 500 40 110
NSE100-SK 70 120 170 8 9%0 960 50 135




2.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe stehend

Handrad HR

Nﬂ

-
S D1 D3 13 1 L2 D4 D2 D2
,,,,EEE vorb.  mit Nut
LBH HR-60 60 18 15 22 525 21 09/11
p L HR-80 80 26 16 26 25 18 8 11
HR-125 125 31 18 33 675 23 10 1/14
HR-160 160 36 20 39 825 26 14 14/16
HR-200 200 42 24 45 825 26 16 16/20
HR-250 250 48 28 51 925 28 20 20/25
Schmierstoffgeber SSG
8 ! ] 1o}
Y 1 | 2
K
1 " SSG-60 62

S$SG-125 100




2.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe stehend

Endschalter mechanisch ESM

40

Endschalterposition

Endschalter mit 5 pol. Kabel, Befestigungswinkel und 2 Schrauben M5x8

Schaltelement
Gerateschaltplan
Anschlussbezeichnung
nach EN50013

Sprungschaltglieder
1S+10

Nennschaltwege

0-Linie Bezugslinie nach EN 50 041
** Zwangs6ffnung gemass

IEC 60 947-5-1-3

M Schaltglied geschlossen
Schaltglied gedffnet



2.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe stehend

Endschalter induktiv ESI

33 39 +2

40

M12 x 1

Die induktiven Naherungsschalter werden mit einer Halterung auf das 4-Kant-
Schutzrohr montiert. Die gewiinschten Positionen der Néherungsschalter
kénnen in Ausrichtung genau fixiert werden.

Standardmassig sind folgende Typen lieferbar:

> Gleichstrom von 10V bis 50 V, max. 400 mA
>Wechselstrom von 90 V bis 250 V, max. 250 mA
> Ausgangsfunktion: «Offner» oder «Schliesser

Endschalterposition




2.6 Faltenbalg

Spindelhubgetriebe stehend

Spindelhubgetriebe NSE2-NSE5

Der Faltenbalg schiitzt die Spindel vor Verschmutzung und Feuchtigkeit.

Besonders bei Baustellenmontage schiitzen Sie die Spindel vor: Baustaub,
Schleifstaub von Winkelschleifern, Schweissspritzern, usw. Schiitzen Sie den
Faltenbalg vor direkter Sonnenbestrahlung. Beachten Sie auch, dass die maxi-
male Einschaltdauer der Hubgetriebe durch die warmeisolierende Wirkung
eines Faltenbalges reduziert wird.

Hinweis: Das ZD-Mass darf nicht unterschritten bzw. das AZ-Mass nicht
tiberschritten werden. Beriicksichtigen Sie, dass bei horizontalem Einbau der
Faltenbalg die Spindel nicht beriihren darf: Zerstérungsgefahr! Verhindern
konnen Sie dies durch den Einsatz von Stiitzringen (Staumass wird grosser).

Spindelhubgetriebe NSE100

L ZD* AZ* D1 D2 D3 D4 L ZD* AZ* D1 D2 D3 D4
FB52 10 2.1 10.5 26 34 30 52 FB130 20 2.0 26.0 68/83 68/88 70 130
*pro Falte *pro Falte
Material: NBR Material: Nitril, schwarz
Temperaturbereich: -20 ... +80°C Temperaturbereich:-20 ... +80°C
Spindelhubgetriebe NSE10-NSE50
L ZD* AZ* D1 D2 D3 D4
FB90 20 35 245 30/40/50 30/40/50 50 90

*pro Falte

Material: Nitril, schwarz
Temperaturbereich:-20 ... +80 °C

Bestellbeispiel

.
= @Q

T 5=

S S =

S S @

cC O n

o 292

o = 3 83
= L &»hEe
FB90-15-30/40
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2.6 Spiralfederabdeckung

Spindelhubgetriebe stehend

Spiralfedern (SF) konnen bei zerspanenden und spanlosen Maschinen ein-
gesetzt werden. Bei Montagekombinationen mit unterschiedlichen Anbau-
teilen sind Zentrierhilsen erforderlich, die wir Ihnen gerne mitliefern.

Hinweis: Die Spiralfeder darf keinesfalls aus den einzelnen Windungen
springen. Aus funktionstechnischen Griinden bendtigen wir die Information,
ob die Spiralfeder SF horizontal oder vertikal eingebaut wird. Bei vertikalem
Einbau empfehlen wir, den grossen Durchmesser nach oben, und bei horizon-
talem Einsatz in Richtung des Spaneanfalls zu montieren. Ein leichter Olfilm
auf der Spiralfeder verbessert die Funktion und verlangert die Lebensdauer.

Spindelhubgetriebe NSE5 Spindelhubgetriebe NSE50
DI D2 ZD Hub horizontal Hub vertikal DI D2 ZD Hub horizontal Hub vertikal
045/350/030 45 65 30 290 350 075/350/050 75 95 50 250 350
045/550/050 45 68 30 450 550 075/750/060 75 109 60 630 750
075/1100/100 75 108 100 900 1100
Spindelhubgetriebe NSE10 075/1500/100 75 120 100 1300 1500
D1 D2 ZD  Hub horizontal Hub vertikal
050/350/030 50 73 30 290 350 Spindelhubgetriebe NSE100
050/550/050 50 73 0 450 550 DI D2 ZD Hubhorizontal Hub vertikal
050/750/060 50 80 30 630 750 100/350/060 100 126 60 230 350
050/1100/100 50 77 30 300 1100 100/800/075 100 138 75 650 800
100/1200/100 100 137 100 1000 1200
Spindelhubgetriebe NSE25 100/1800/150 100 151 150 1500 1800

D1 D2 ZD  Hub horizontal Hub vertikal

060/350/050 60 78 50 250 350 Bestellbeispiel

060/550/060 60 81 60 430 550
060/750/075 60 89 75 600 750 .
060/1100/075 60 102 75 950 1100 55 N —g
S 2 o D
8 £ £ 338
L 5 & <5 S
5 3 5388
2= = & a2
SF-050-0550-050-V




2.7 Langenermittlung

Mit der nachfolgenden Tabelle kénnen Sie die erforderlichen Spindel- und
Schutzrohrldngen selbst ermitteln. Damit errechnen Sie schnell die Einbau-
masse lhres Hubgetriebes. Diese Aufmasse sind mindestens erforderlich. Fiir
spezielle Einbausituationen erstellen Sie eine Zeichnung oder kontaktieren

Sie uns.

Erlauterung

Hub + Basislange + Anbauteile

Berechnungsbeispiel

NSE25-SN mit 210 mm Hub, Verdrehsicherung und Faltenbalg

Spindelldnge

210+ 164 +15+31.5=420.5 mm Spindellédnge

Staumass Faltenbalg
210/245=8.57 >9x35=31.5

Schutzrohrlédnge
210+25+32=267
Spindelldnge
NSE2 NSE5 NSE10 NSE25 NSE50 NSE100
TR-Basislange™ 110 127 145 164 221 298
KGT-Basislange™* 139 16x05 157 25x05 172 32x05 227 40x05
159 16x10 177 25x10 192 32x10 247 a0x10
237 25x25 232 32x20 287 40x20
337 25x50 312 32x40 267 40x40
Basisldngen ohne Sicherheit 102 119 137 152 207 280
Verdrehsicherung (VS) 15 15 15 15 24 24
Ausdrehsicherung (AS) 15 15 15 15 24 24
Staunass Faltetalg i 130 | 130 T 38 [P Y20
* Beinhaltet 2 x den Sicherheitsabstand (Spindelsteigung)
** Beinhaltet 4 x den Sicherheitsabstand (Spindelsteigung)
Massanderung vorbehalten
Schutzrohrlange SR
NSE2 NSE5 NSE10 NSE25 NSE50 NSE100
TR-Basislange 21 21 21 25 30 37
KGT-Basisléange™ 65 16x05 65 25x05 65 32x05 80 40x05 103 50x05
85 16x10 85 25x10 85 32x10 100 40x10 143 50x10
145 25x25 125 32x20 140 40x20
245 25x50 205 32x40 220 40x40
Verdrehsicherung (VS) 34 34 34 32 44 44
Ausdrehsicherung (AS) 34 34 34 32 44 44

* KGT verlangt zwingend Verdrehsicherung VS > in Basislange enthalten
Massanderung vorbehalten

> Endschalter ESI/ESM sind immer in Kombination mit Verdrehsicherung VS
> Spiralfederabdeckung SF: Da die Verldngerung bei Spiralfederabdeckung je nach Anbau verschieden ist,
muss diese Variante zeichnerisch ermittelt werden. Gerne kénnen wir diese Zeichnung fir Sie erstellen.
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2.8 Schnittzeichnung

O NSO CTE WN =

Gehduse
Schneckenrad
Schnecke

Lagerdeckel
Axial-Rillenkugellager
Rillenkugellager
Simmering
X-Ring/0-Ring
Schmiernippel fiir Spindel
Schutzrohr
Abschlussdeckel
Ausdrehsicherung
Verdrehsicherung
Spindel
Spindelfiihrung




3. Spindelhubgetriebe rotierend
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3. Spindelhubgetriebe rotierend

Die Spindel ist mit dem Schneckenrad fix verbunden und dreht sich mit. Die Mutter schraubt sich daher auf und ab. i

Der innovative Spindelhubgetriebe-Baukasten ermdglicht perfekte Antriebsldsungen aus kostengiinstigen Standard-Kom- R
ponenten. Der Baukasten unterliegt hochsten Anspriichen an Funktionalitat, Qualitdt und Design. Mit wenig Aufwand
kann sehrviel bewegt werden und dabei halten sich die Investitions-, Wartungs- und Betriebskosten in

engen Grenzen.
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3.1 Anwendungsbeispiele

Spindelhubgetriebe rotierend

Vorrichtungsverstellung Greifer

Hohenverstellung einer Biihne Tordffnung




3.1 Anwendungsbeispiele

Spindelhubgetriebe rotierend

Deckelverstellung Hubbewegung eines Gabelstaplers

Hubvorrichtung fiir Siloaufbau




Rotierende Ausfiihrung

Firma:

Datum:

Adresse:

Tel:

Fax:

Ansprechpartner:

Mail:

Hubkraftin kN
kN pro Getriebe
kN auf Zug
kN statisch Last

Einbaulage
[] senkrecht

kN ganze Anlage

kN auf Druck

kN dynamisch Last

[] waagerecht

Hub

mm Hub mm Spindelldnge

Hubgeschwindigkeit (bei Antrieb mit 1400 min-')
[] TypRN="1.4m/min [] TypRL=0.35m/min
(NSE2-RN =1.12 m/min) (NSE2-RL=0.28 m/min)

Kraftverlauf
Arbeitszyklus
. E%: T
HE
H (S=Hub, L=Zeit)

Einschaltdauer, Arbeitszyklus

(F=Kraft, S=Hub)

Beanspruchung
1 ruhig(gleichbleibend)
[] Vibrationen (wechselnd)

Anordnung

KiieR

LI Stossbelastung (schwellend)

[

Ihre Anordnung

Hiibe pro Tag
Hiibe pro Stunde
Stunden pro Tag
[]8 []16 (124 o_

% Einschaltdauer (ED) bezogen auf 10 min

Motor
1 Drehstrommotor ] Bremsmotor
[ ] Handantrieb L]
Betriebsbedingungen
] Trockenheit ] Staub
[J Feuchtigkeit [] Spéne
Umgebungstemperatur

°C min. _ °Cmax.
Anzahl

Stiick (] zuerst Prototyp

Wunschtermine
fir Angebot _ firLieferung




3.2 Checkliste

Spindelhubgetriebe rotierend

Rotierende Ausfiihrung
o ©O
o
0
(11 Y12]
o
0o ©
P:) (2]
© o
® P®
D
© ®
®
(22) (6] ®
®

Beschreibung der Funktion/Bemerkungen/Einbauskizze

ST HE WN =

Spindel
Duplexmutter
Flanschmutter
Sicherheitsfangmutter
Kardanadapter

flr Flanschmutter
Kardanbolzen
Ausgleichsscheiben
Mitnahmeflansch
Flanschlager
Schmierstoffspender
Faltenbalg
Spiralfederabdeckung
Kardanadapter lang
Kardanadapter kurz
Schutzkappe
Handrad
Motoradapter
Flexible Kupplung
Motor

Bremsmotor
Federdruckbremse
Drehimpulsgeber

O0000

000000000 Oo0O0oOoooOoon




3.3 Systemiibersicht

Baugrosse NSE2 NSE5 NSE10 NSE25 NSEO050 NSE100
max. Hubkraft (kN) 2 5 10 25 50 100
Standardspindel TR14/4 TR18/4 TR20/4 TR30/6 TR40/7 TR60/9
. N 5:1 41 4 6:1 7:1 9:1
Ubersetzung i

L 20:1 16:1 16:1 24:1 28:1 36:1
Max. Eintriebsdrehzahl (min) 1400 1400 1400 1400 1400 1400
(héher auf Anfrage)
Max. Eintriebsmoment (Nm) N 0.88 2.35 4.88 11.80 25.60 60.19
(bez. auf 1400 min") L 039 0.84 1.60 3.86 8.01 20.15

N 0.8 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
Hub pro Antriebswellenumdrehung (mm)

0.20 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25

N 0.76 0.84 0.86 0.87 0.89 0.85
Wirkungsgrad Getriebe

L 0.45 0.62 0.69 0.69 0.74 0.65
Wirkungsgrad Spindel 0.50 0.42 0.40 0.40 0.36 0.32
Schmierung Fett Fett Fett Fett Fett Fett
Gewicht Spindelhubgetriebe ohne Spindel (kg) 0.64 1.02 1.92 3.54 9.98 16.70
Gewicht Spindel (kg/m) 1.05 1.58 2.00 450 8.00 19.00

KueR )




3.4 Artikelbestellstruktur

NSE

Baugrosse Gehause-Material Version Ubersetzung Ausfiihrung Spindel Typ Hub Anbauteile
Material

2 Alu R N TR TR 1 450 M
rotierend Normal z.B. i = 4:1 Trapezgewindespindel 14/4,18/4, 20/4 1-géngig —-3000 Flanschmutter

5 Grauguss/Stahl L KGT KGT 2 DMN
ab Baugrésse 100 langsam z.B. i = 16:1 Kugelgewindetrieb 16x05, 16x10 2-gangig Duplexmutter

10 SFM INOX FMS

Sicherheitsfangmutter (rostfrei) Flanschmutter mit SFM

25 DMNS
Duplexmutter mit SFM

50 KS

Ausgleichsscheiben

100 KAM
Kardanadapter fir FM

150 KAK/KAL

Kardanadapter

250 TRMFL

Mitnahmeflansch

350 FL

Flanschlager

500 FB
Faltenbalg

650 SF
Spiralfederabdeckung

750 SK
Schutzkappe

1000 MOA
Motoradapter

90-L4-1.5-B14

Motor

HR
Handrad

SSG

Schmierstoffgeber

Orientierungspunkte




3.5 Baugrosse 2kN

Spindelhubgetriebe rotierend

NSE 2-RN/RL =
5 tief
E
)
©
c
S
n
Max. Hubkraft: 2 kN (200kg) Versionen
Max. Antriebswellendrehzahl: 1400 min" (héher auf Anfrage) Sicherheitsfangmutter (SFM) siehe Seite 75
Spindel: TR 14/4 (Standard) Kugelgewindetrieb (KGT) siehe Seite 76
TR 18/4 (Option, verstarkte Spindel)
Auf Anfrage lieferbar:
Material >/weigangige Trapezgewindespindel
Werkstoff (Gehaduse): Aluminium > Rostfreie Spindel (INOX)
Schmierung: Fett > Oberflachenbehandelte Spindel
Gewicht
Hubgetriebe: 0.64 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)
Spindel: 1.05kg/m

Leistungsmerkmale

Typ Ubersetzung ll:ub_pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
ntriebswelle drehmoment' drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm
NSE2-RN 5:1 0.80 F(kN) x 0.34 + 0.21 2.50 12
NSE2-RL 20:1 0.20 F(kN) x 0.14 + 0.11 0.80 12
NSE2-RN3 5:1 0.80 F(kN) x 0.40 + 0.21 2.50 12
NSE2-RL? 20:1 0.20 F(kN) x 0.17 + 0.11 0.80 12
1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen 2) Bei mehr als sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie 3) Option, verstarkte Spindel TR18/4
und Sicherheit 1 bitte unsere Technik
Anbauteile > Kapitel 2.6
Antriebskomponenten > Kapitel 4 Motoranbau > Kapitel 5 stehende Vers. > Kapitel 2

o)
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3.5 Baugrosse 5kN

Spindelhubgetriebe rotierend

NSE 5-RN/RL =
Max. Hubkraft: 5kN (500 kg) Versionen
Max. Antriebswellendrehzahl: 1400 min" (héher auf Anfrage) Sicherheitsfangmutter (SFM) siehe Seite 75
Spindel: TR 18/4 (Standard) Kugelgewindetrieb (KGT) siehe Seite 76
TR 24/4 (Option, verstarkte Spindel)
Auf Anfrage lieferbar:

Material >/weigangige Trapezgewindespindel
Werkstoff (Gehaduse): Aluminium > Rostfreie Spindel (INOX)
Schmierung: Fett > Oberflachenbehandelte Spindel
Gewicht
Hubgetriebe: 1.02 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)
Spindel: 1.58 kg/m
Leistungsmerkmale

T iibersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-

P 9 Antriebswelle drehmoment' drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm

NSE5-RN 4:1 1.00 F(kN) x 0.45 + 0.10 5.60 23

NSE5-RL 16:1 0.25 F(kN) x 0.15+0.08 2.00 23

NSE5-RN3 4:1 1.25 F(kN) x 0.58 + 0.10 5.60 23

NSE5-RL3 16:1 0.31 F(kN) x 0.20 + 0.08 2.00 23
1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen 2) Bei mehr als sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie 3) Option, verstérkte Spindel TR24/5

und Sicherheit 1 bitte unsere Technik

Anbauteile > Kapitel 2.6
Antriebskomponenten > Kapitel 4 Motoranbau > Kapitel 5 stehende Vers. > Kapitel 2

o)
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3.5 Baugrosse 10kN

Spindelhubgetriebe rotierend

NSE 10-RN/RL

= el

Max. Hubkraft: 10kN (1000kg) Versionen
Max. Antriebswellendrehzahl: 1400 min" (héher auf Anfrage) Sicherheitsfangmutter (SFM) siehe Seite 75
Spindel: TR 20/4 (Standard) Kugelgewindetrieb (KGT) siehe Seite 76

TR 24/5 (Option, verstarkte Spindel)
Auf Anfrage lieferbar:

Material >/weigangige Trapezgewindespindel
Werkstoff (Gehaduse): Aluminium > Rostfreie Spindel (INOX)
Schmierung: Fett > Oberflachenbehandelte Spindel
Gewicht

Hubgetriebe: 1.92 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)

Spindel: 2.00 kg/m

Leistungsmerkmale

Typ Ubersetzung ll:ub_pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
ntriebswelle drehmoment’ drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm
NSE10-RN 4:1 1.00 F(kN) x 0.46 + 0.26 10.50 42
NSE10-RL 16:1 0.25 F(kN) x 0.14 + 0.16 4.20 42
NSE10-RN3 41 1.25 F(kN) x 0.56 + 0.26 10.50 42
NSE10-RL? 16:1 0.31 F(kN) x 0.18 + 0.16 4.20 42
1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen 2) Bei mehr als sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie 3) Option, verstérkte Spindel TR24/5
und Sicherheit 1 bitte unsere Technik
Anbauteile > Kapitel 2.6
Antriebskomponenten > Kapitel 4 Motoranbau > Kapitel 5 stehende Vers. > Kapitel 2

o)
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3.5 Baugrosse 25kN

Spindelhubgetriebe rotierend

NSE 25-RN/RL

=

Max. Hubkraft: 25 kN (2500 kg) Versionen
Max. Antriebswellendrehzahl: 1400 min-' (héher auf Anfrage) Sicherheitsfangmutter (SFM) siehe Seite 75
Spindel: TR 30/6 (Standard) Kugelgewindetrieb (KGT) siehe Seite 76

TR 40/7 (Option, verstarkte Spindel)
Auf Anfrage lieferbar:

Material >/weigangige Trapezgewindespindel
Werkstoff (Gehaduse): Aluminium > Rostfreie Spindel (INOX)
Schmierung: Fett > Oberflachenbehandelte Spindel
Gewicht
Hubgetriebe: 3.54 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)
Spindel: 450 kg/m
Leistungsmerkmale
T {ibersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
\L g Antriebswelle drehmoment! drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm
NSE25-RN 6:1 1.00 F(kN) x 0.46 + 0.36 22.50 86
NSE25-RL 24:1 0.25 F(kN) x 0.14 + 0.26 7.80 86
NSE25-RN? 6:1 1.17 F(kN) x 0.59 + 0.36 22.50 86
NSE25-RL3 24:1 0.29 F(kN) x 0.19 + 0.26 7.80 86
1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen 2) Bei mehr als sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie 3) Option, verstérkte Spindel TR40/7
und Sicherheit 1 bitte unsere Technik

Anbauteile > Kapitel 2.6

Antriebskomponenten > Kapitel 4 Motoranbau > Kapitel 5 stehende Vers. > Kapitel 2

o)
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3.5 Baugrosse 50kN

Spindelhubgetriebe rotierend

NSE 50-RN/RL

= el

Max. Hubkraft: 30kN (5000 kg) Versionen
Max. Antriebswellendrehzahl: 1400 min" (héher auf Anfrage) Sicherheitsfangmutter (SFM) siehe Seite 75
Spindel: TR 40/7 (Standard) Kugelgewindetrieb (KGT) siehe Seite 76

TR50/8 ((Option, verstarkte Spindel)
Auf Anfrage lieferbar:

Material >zweigdngige Trapezgewindespinde
Werkstoff (Gehaduse): Aluminium > Rostfreie Spindel (INOX)
Schmierung: Fett > Oberflachenbehandelte Spindel
Gewicht

Hubgetriebe: 9.98 kg (mit Fettfiillung/ohne Spindel)

Spindel: 8.00 kg/m

Leistungsmerkmale

Tvp Ubersetzung :ub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
ntriebswelle drehmoment’ drehmoment drehmoment?
i mm Nm Nm Nm
NSE50-RN 71 1.00 F(kN) x 0.50 + 0.76 51.00 150
NSE50-RL 28:1 0.25 F(kN) x 0.15 + 0.54 18.00 150
NSE50-RN? 71 1.14 F(kN) x 0.60 + 0.76 51.00 150
NSE50-RL? 28:1 0.29 F(kN) x 0.18 + 0.54 18.00 150
1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen 2) Bei mehr als sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie 3) Option, verstarkte Spindel TR50/8
und Sicherheit 1 bitte unsere Technik
Anbauteile > Kapitel 2.6
Antriebskomponenten > Kapitel 4 Motoranbau > Kapitel 5 stehende Vers. > Kapitel 2

o)
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3.5 Baugrosse 100kN

Spindelhubgetriebe rotierend

NSE 100-RN/RL

=

@256
Max. Hubkraft: 100 kN (10000 kg) Versionen
Max. Antriebswellendrehzahl: 1400 min-' (héher auf Anfrage) SEM siehe Seite 75
Spindel: TR 60/9 (Standard) KGT siehe Seite 76

Auf Anfrage lieferbar:

Material >/weigangige Trapezgewindespindel
Werkstoff (Gehaduse): Aluminium > Rostfreie Spindel (INOX)
Schmierung: Fett > Oberflachenbehandelte Spindel
Gewicht

Hubgetriebe: 16.70 kg (mit Fettftillung/ohne Spindel)

Spindel: 19.00 kg/m

Leistungsmerkmale

T {ibersetzun Hub pro Umdr. Antriebs- Max. Antriebs- Durchtriebs-
P g Antriebswelle drehmoment' drehmoment’ drehmoment?
i mm Nm Nm Nm
NSE100-RN 9:1 1.00 F(kN) x 0.59 + 1.68 60.20 315
NSE100-RL 36:1 0.25 F(kN) x 0.19 + 1.02 20.20 315
1) Faktor beinhaltet Wirkungsgrade, Ubersetzungen und Sicherheit 1 2) Bei mehr als sechs Getrieben in Serie kontaktieren Sie bitte unsere Technik
Anbauteile > Kapitel 2.6
Antriebskomponenten > Kapitel 4 Motoranbau > Kapitel 5 stehende Vers. > Kapitel 2

o)
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3.5 Baugrosse 150-1000kN

NSE 150-1000-RN/RL

=

Max. Antriebswellendrehzahl 1400 min”' (héher auf Anfrage) Auf Anfrage lieferbar:
Werkstoff (Gehaduse): Guss/Stahl >/weigangige Trapezgewindespindel
Schmierung: Fett > Rostfreie Spindel (INOX)

> Oberflachenbehandelte Spindel
> Sicherheitsfangmutter (SFM)
> Kugelgewindetrieb (KGT)

Typ Max. Hubkraft i TR L1 L2 L3 D B1 B2 B3 H A

NSE150-RN 150kN 9:1 60x12 220 170 70.0 25 205 155 325 185 75
NSE150-RL 150kN 36:1 60x12 220 170 70.0 25 205 155 325 185 75
NSE250-RN 250kN 101 80x16 250 200 83.5 28 220 170 365 210 90
NSE250-RL 250kN 40:1 80x16 250 200 83.5 28 220 170 365 210 90
NSE350-RN 350kN 10:1 100x16 295 235 100.0 32 270 200 405 234 110
NSE350-RL 350kN 40:1 100x16 295 235 100.0 32 270 200 405 234 110
NSE500-RN 500kN 141 120x16 360 290 115.0 48 330 260 530 266 135
NSE500-RL 500kN 56:1 120x16 360 290 115.0 48 330 260 530 266 135
NSE650-RN 650kN 141 140x20 400 320 122.5 48 350 270 555 296 155
NSE650-RL 650kN 56:1 140x20 400 320 122.5 48 350 270 555 296 155
NSE750-RN 750kN 141 140x20 470 360 145.0 60 430 330 660 320 170
NSE750-RL 750kN 56:1 140x20 470 360 145.0 60 430 330 660 320 170

NSE1000-RN/NSE1000-RL auf Anfrage
Massanderungen vorbehalten

KueR )




3.5 Baugrosse 150-1000kN




3.5 Sicherheitsfangmutter (SFM)

Funktion
Die Sicherheitsfangmutter wirkt nur in eine Richtung, sie lauft ohne Belastung
mit. Bei Bruch der Laufmutter liegt die Last auf der Fangmutter auf.

Durch den Abstand «A» kann der Verschleiss kontrolliert werden. Sobald sich
das Mass «A» um mehr als 20% der Gewindesteigung (= 40% der Zahnstarke)
verringert, muss die Laufmutter ausgetauscht werden.

KiieR

H1 H2 H3 H4 S
NSE2 54 11 4 49.0 2.0
NSE5 62 11 4 49.0 2.0
NSE10 74 14 4 60.0 20
NSE25 82 15 6 77.0 3.0
NSE50 116 17 7 97.5 35
NSE100 160 20 9 134.5 45

Lastrichtung

Bitte Lastrichtung (Zug oder Druck) genau tiberpriifen! Eine Zeichnung mit
Funktionsdarstellung ist erforderlich, um die Sicherheitsfunktion sicherzu-
stellen.

Elektronische Verschleissiiberwachung auf Anfrage erhaltlich.



3.5 Kugelgewindetrieb (KGT)

Steigungsgenauigkeit
0,05 mm/300 mm

Selbsthemmung
Keine! Daher Bremsmotor oder Federdruckbremse FDB notwendig

Verschmutzung

Muttern sind grundsatzlich mit Abstreifern ausgestattet. Bei starker Ver-
schmutzung und feinen Stduben/Spénen empfehlen wir, vorzugsweise einen
Faltenbalg oder eine Spiralfederabdeckung einzubauen.

Schmierung

Die richtige Schmierung ist entscheidend fiir die Lebensdauer, geringe Erwar-
mung und ruhigen Lauf. Beim KGT kommen die gleichen Schmierstoffe zum
Einsatz wie bei Walzlagern.

Sicherung
Die Spindel bzw. Mutter darf auf keinen Fall herausgedreht werden.

Start-/Bremsrampe

Besonders bei hohen Steigungen und Grossgetrieben empfehlen wir den Einsatz
eines Frequenzumformers oder eines Sanftanlaufes fir eine Start- und Brems-
rampe. Dies schont die ganze Anlage. Besonders bei hohen Steigungen kann
dann auch nach eigenem Ermessen der Sicherheitsabstand reduziert werden.

Einschaltdauer

Durch die geringere Wérmeentwicklung bei Kugelgewindetrieben kénnen Sie
die Einschaltdauer (ED in % pro 10°) mit dem Faktor 2 multiziplieren. Bitte kon-
taktieren Sie uns bei Anwendungen mit einer Einschaltdauer grésser als 40 %
(4 Min pro 10 Min).

Tragzahl [kN]

KGT  RN* RL* Mf:‘r‘:l' Bb‘::‘: D2 D3 Di D5 L1 L2 13 L4 B G HI H2 (:ﬁ‘ ) A"('I:LSE)"" :.‘:::h statisch

NSES 166 125 031 1 28 38 48 55 4 10 10 - 4 Ms 6 11 10 008 93 13
16x10 250 063 E 1 28 38 48 55 5 10 10 - 4 Ms 6 11 20 008 154 265

NSEI0 256 125 031 1 40 51 62 66 42 10 10 - 4 Ms 74 14 10 008 123 225
25x10 250 063  E | 4 51 6 66 5 10 16 - 48 M6 74 14 20 008 132 253

25x25 625 156 S 1 4 51 6 66 35 10 9 8 48 Ms 74 14 50 008 167 322

25%0 1250 313 S 1 4 51 6 66 5 10 10 10 48 M 74 14 100 008 154 317

NSEZS 326 083 021 1 50 6 8 90 5 12 10 - 6 M6 8 15 10 008 215 493
210 167 042 1 53 65 8 90 69 12 16 - 62 Ms 8 15 20 008 334 545

3220 333 08 1 53 65 8 90 8 12 16 - 62 Md 8 15 40 008 297 598

32x40 667 167 S  6x60° 53 68 80 70 45 16 14 75 (und) Me 82 15 80 008 149 324

NSES0 406 071 018 2 63 78 93 90 5 14 10 - 70 M 116 17 10 008 238 631
40610 143 036 2 6 78 9% 90 71 14 16 - 70 Me1 116 17 20 008 380 691

420 286 071 2 6 78 93 90 8 14 16 - 70 Med 116 17 40 008 333 761

4x40 571 143 S 2 63 78 93 90 8 14 16 75 (und) MeI 116 17 8 008 350 1019
NSE100 50x10 125 031 E 2 75 93 110 110 9% 16 16 - 8 Ml 160 20 20 008 687 1558
50x20 250 063 2 8 103 125 110 % 18 22 - 9 Ml 160 20 40 008 600 1363

*Hub pro Umdrehung Antriebswelle (mm)

KR




3.6

Anbauteile

Spindelhubgetriebe rotierend

Spindelende rotierende Spindel

D-js7

Flanschmutter FM

D4
D3-h9
|
T

Duplexmutter DMN

075

D4
D3-h9

KiieR

D L
NSE2-TRZ TR14x4 8 15
NSE5-TRZ TR18x4 12 15
NSE10-TRZ TR20x4 15 20
NSE25-TRZ TR30x6 20 25
NSE50-TRZ TRA40x7 25 30
NSE100-TRZ TR60x9 40 45
TR D3 D1 D4 D2 L1 L2 L3
NSE2-FM TR14x4 28 38 48 6 35 12 8
NSE5-FM TR18x4 28 38 48 6 35 12 8
NSE10-FM  TR20x4 32 45 55 7 44 12 8
NSE25-FM  TR30x6 45 58 70 7 54 16 10
NSE50-FM  TR40x7 63 78 95 9 66 16 12
NSE100-FM TR60x9 88 110 130 13 90 20 16
TR D3 D1 D4 D2 L1 L2 L3 L4
NSE2-DMN  TR14x4 28 38 48 6 35 115 12 8
NSE5-DMN  TR18x4 28 38 48 6 3 115 12 8
NSE10-DMN TR20x4 32 45 55 7 44 160 12 8
NSE25-DMN TR30x6 45 58 70 7 54 190 16 10
NSE50-DMN  TR40x7 63 78 95 9 66 250 16 12
NSE100-DMN TR60x9 88 110 130 13 90 350 20 16




3.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe rotierend

Duplexmutter DM (Modellwechsel auf Duplexmutter DMN)

Fiir Neukonstruktionen nicht mehr verwenden!

D4
D3-h9

TR D3 D1 D4 D2 L1 L2 L3 L4
NSE2-DM TR14x4 28 38 48 6 35 23 12 8
NSE5-DM TR18x4 29 40 52 6 45 2 12 12
NSE10-DM  TR20x4 39 54 68 745 20 12 12
NSE25-DM TR30x6 46 61 79 7 50 23 14 14
NSE50-DM  TR4Ox7 60 78 95 g 70 3 16 16
NSE100-DM TR60x3 90 116 140 13 115 75 20 20
Ausgleichsscheiben KS passend zu Duplexmutter DMN
g a
TR D4 D1 D3 D2 L1 L2
NSE2-KS TR14x4 28 38 50 6 27 12
NSE5-KS TR18x4 28 38 50 6 27 12
NSE10-KS TR20x4 32 45 60 7 32 12
NSE25-KS TR30x6 45 58 80 7 36 16
NSE50-KS TR40x7 63 78 100 9 42 16
NSE100-KS  TR60x9 88 110 140 13 52 20
Sicherheitsfangmutter SFM
=
" | S’W%
st o 7
D5 L5 L6
s |2 s lia NSE2-SFM 25 12 20
NSE5-SFM 25 12 20
L6 L1
NSE10-SFM 31 14 20
NSE25-SFM 40 20 3.0
NSE50-SFM 58 28 35
NSE100-SFM 74 40 45

Restlichen Abmessungen analog Duplexmutter DMN
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3.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe rotierend

Flanschlager FL

Gegenlagerplatte GLP (Modellwechsel auf Flanschlager FL)

Fiir Neukonstruktionen nicht mehr verwenden!

KiieR

D5 D1 D4 D6 D3 D2 B1 B2 B3
NSE2-FL 65 48 29 18 8 9 7 20 5
NSES5-FL 65 48 29 20 12 9 7 20 5
NSE10-FL 80 60 39 28 15 1" 8 21 5
NSE25-FL 90 67 46 32 20 " 10 23 g
NSE50-FL 110 85 60 42 25 13 15 30 5
NSE100-FL 150 117 85 60 40 17 20 50 4
D5 D1 D4 D6 D3 D2 B1 B2
NSE5-GLP 65 48 29 20 12 9 7 20
NSE10-GLP 80 60 39 28 15 " 8 21
NSE25-GLP 90 67 46 32 20 " 10 23
NSE50-GLP 110 85 60 42 25 13 15 30
NSE100-GLP 150 17 85 60 40 17 20 50




3.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe rotierend

Mitnahmeflansch TRMFL fiir Duplex- oder Flanschmutter

B1
B2

M1

H BT B2 L 12 M1 D2 D1 M2
NSE5-TRMFL  35.0 50 34 40 24 MBx15 28 38 M5x10
NSE10-TRMFL 37.5 58 39 40 24 MBx15 32 45  M6x12
NSE25-TRMFL 42.5 65 49 40 24 MI10x15 45 58  M6x12
NSE50-TRMFL 700 100 76 65 41 M14x25 63 78  M8x14

NSE2-TRMFL/NSE-100 TRMFL auf Anfrage

Kardanadapter KAM fiir Duplex- oder Flanschmutter

L1

D1 D2 D3 L1 B D5 M
NSE5-KAM 38 58 28 30 50 15 M5x10
NSE10-KAM 45 60 32 30 57 15 M6x12
NSE25-KAM 58 80 45 40 78 20 M6x12
NSE50-KAM 78 110 63 60 105 30 M8x14
NSE100-KAM 110 155 88 75 150 40 M12x20

NSE2-KAM auf Anfrage




3.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe rotierend

Kardanadapterplatte lang KAL

%

L3
—
m
N

0
x
y
|

4 B 12 B 13 DI D2 H
NSE2-KAL 67 61 51 43 185 10 65 125
‘ eintel fur | NSE5-KAL 78 72 60 52 210 15 85 150
@ NSE2 + NSE5 1 ‘@*
I S NSE10-KAL %8 8 78 63 290 15 85 150
NSE25-KAL 1286 105 106 81 420 20 105 200
NSE50-KAL 178 147 150 115 630 30 130 300

NSE100-KAL 196 165 166 131 66.0 40 170 375

Kardanadapterplatte kurz KAK

L1

0
¥%xB2

T
p
B3
B2
|
|
\
|
\
\
=

L1 B3 L2 B2 D1 D2

3 ‘ NSE2-KAK 69 59 51 43 10 65 125
LOT MSEriness @ NSE5-KAK 80 70 60 52 15 85 150
e -1 NSE10-KAK 100 83 78 63 15 85 150
NSE25-KAK 130 103 106 81 20 105 200

NSE50-KAK 180 143 150 115 3 130 300

NSE100-KAK 200 161 166 131 o 170 375

Kardanbolzen KB

L1 L2
L5 L4 L3

5
6
Lo ]

5
w
&

i L1 l2 13 14 15 D1 D2 D3 H B

D3 NSE2-KB 0 30 15 6 3 0 20 55 10 9
NSE5-KB 10 40 20 8 g 15 25 65 12 12
NSE10-KB 0 40 20 8 5 15 25 65 12 12
NSE25-KB 16 53 30 9 5 20 30 85 14 15
NSE50-KB 21 60 35 10 5 30 40 105 18 20
NSE100-KB 31 80 50 12 5 40 50 125 20 30

079 KiieR




3.6 Anbauteile

Spindelhubgetriebe rotierend

Schutzkappe SK

B1 L1
B2 L2

&5 NSE2-SK 25 38 49 6 283 283 30 55
Z B NSE5-SK 3 4 45 8 325 325 30 70
D2 / NSE10-SK 35 50 50 8 354 354 30 9.0
NSE25-SK 53 60 60 8 420 420 40 9.0
NSE50-SK 56 90 70 8 700 500 40 110
NSE100-SK 70 1200 170 8 9.0 960 50 135
Handrad HR
]
%/
a D1 D3 L3 L1 12 D4 D2 D2 mit
vorb. Nut
7;EE} HR-60 60 18 15 22 525 21 09/11
L3 HR-80 80 26 16 26 425 18 8 11
L1 L2 HR-125 125 31 18 33 675 23 10 1114
HR-160 160 36 20 39 825 26 14 14/16
HR-200 200 42 24 45 825 26 16 16/20
HR-250 250 48 28 51 92,5 28 20 20/25

Schmierstoffgeber SSG

@ 50
1
|
|
|
|
|
\

@ 53

G1/4"

L 14 $SG-60 62
$SG-125 100




3.6 Faltenbalg

Spindelhubgetriebe rotierend

Spindelhubgetriebe NSE2-NSE5

Der Faltenbalg schiitzt die Spindel vor Verschmutzung und Feuchtigkeit.

Besonders bei Baustellenmontage schiitzen Sie die Spindel vor: Baustaub,
Schleifstaub von Winkelschleifern, Schweissspritzern, usw. Schiitzen Sie
den Faltenbalg vor direkter Sonnenbestrahlung. Beachten Sie auch, dass die
maximale Einschaltdauer der Hubgetriebe durch die warmeisolierende
Wirkung eines Faltenbalges reduziert wird.

Hinweis: Das ZD-Mass darf nicht unterschritten bzw. das AZ-Mass nicht
tiberschritten werden. Beriicksichtigen Sie, dass bei horizontalem Einbau der
Faltenbalg die Spindel nicht beriihren darf: Zerstérungsgefahr! Verhindern
konnen Sie dies durch den Einsatz von Stiitzringen (Staumass wird grosser).

Spindelhubgetriebe NSE100

L ZD* AZ* D1 D2 D3 D4 L ZD* AZ* D1 D2 D3 D4
FB52 10 2.1 10.5 26 34 30 52 FB130 20 2.0 26.0 68/83 68/88 70 130
*pro Falte *pro Falte
Material: NBR Material: Nitril, schwarz
Temperaturbereich: -20 ... +80°C Temperaturbereich:-20 ... +80°C
Spindelhubgetriebe NSE10-NSE50
L ZD* AZ* D1 D2 D3 D4
FB90 20 35 245 30/40/50 30/40/50 50 90

*pro Falte

Material: Nitril, schwarz
Temperaturbereich:-20 ... +80 °C

Bestellbeispiel

S
=

FB90-1

messser 1/2

Faltenanzahl
Stulpendurch-

(%]

-30

=
&S
—

KueR




3.6 Spiralfederabdeckung

Spindelhubgetriebe rotierend

Spiralfedern (SF) konnen bei zerspanenden und spanlosen Maschinen
eingesetzt werden. Bei Montagekombinationen mit unterschiedlichen Anbau-
teilen sind Zentrierhilsen erforderlich, die wir Ihnen gerne mitliefern.

Hinweis: Die Spiralfeder darf keinesfalls aus den einzelnen Windungen
springen. Aus funktionstechnischen Griinden bendtigen wir die Information,
ob die Spiralfeder SF horizontal oder vertikal eingebaut wird. Bei vertikalem
Einbau empfehlen wir, den grossen Durchmesser nach oben, und bei horizon-
talem Einsatz in Richtung des Spaneanfalls zu montieren. Ein leichter Olfilm
auf der Spiralfeder verbessert die Funktion und verlangert die Lebensdauer.

Spindelhubgetriebe NSE5 Spindelhubgetriebe NSE50
DI D2 ZD Hub horizontal Hub vertikal DI D2 ZD Hub horizontal Hub vertikal
045/350/030 45 65 30 290 350 075/350/050 75 95 50 250 350
045/550/050 45 68 30 450 550 075/750/060 75 109 60 630 750
075/1100/100 75 108 100 900 1100
Spindelhubgetriebe NSE10 075/1500/100 75 120 100 1300 1500
D1 D2 ZD  Hub horizontal Hub vertikal
050/350/030 50 73 30 290 350 Spindelhubgetriebe NSE100
050/550/050 50 73 0 450 550 DI D2 ZD Hubhorizontal Hub vertikal
050/750/060 50 80 30 630 750 100/350/060 100 126 60 230 350
050/1100/100 50 77 30 300 1100 100/800/075 100 138 75 650 800
100/1200/100 100 137 100 1000 1200
Spindelhubgetriebe NSE25 100/1800/150 100 151 150 1500 1800

D1 D2 ZD  Hub horizontal Hub vertikal

060/350/050 60 78 50 250 350 Bestellbeispiel

060/550/060 60 81 60 430 550
060/750/075 60 89 75 600 750 —
060/1100/075 60 102 75 950 1100 § = %
& 2 o g
g££ ¢t 23S
£ 2 2 E3S
S e 8 2 o5
S E I H o=
SF-050-0550-050-V




3.7 Langenermittlung

Mit der nachfolgenden Tabelle kdnnen Sie die erforderliche Spindellangen
selbst ermitteln. Damit errechnen Sie schnell die Einbaumasse lhres Hubge-
triebes. Diese Aufmasse sind mindestens erforderlich. Fiir spezielle Einbau-
situationen erstellen Sie bitte eine Zeichnung oder kontaktieren Sie uns.

Erlauterung

Hub + Basislange + Anbauteile

Berechnungsbeispiel

NSE25-RL mit 270 mm Hub mit Zapfen fiir Flanschlager,
Duplexmutter und Faltenbalg

Spindelldnge

270+ 110+ 54 +42 =476 mm Spindellange

Staumass Faltenbalg
210/245=11.02>12x3.5=42

NSE2 NSE5 NSE10 NSE25 NSE50 NSE100
TR-Basislange™ 72 63 72 85 117 194
KGT-Basislange ** 75 16x05 84 25x05 93 32x05 123 40x05
95 16x10 104 25x10 113 32x10 143 40x10

164 25x25 153 32x20 183 40x20

264 25x50 233 32x40 263 40x40
Basisldnge ohne Sicherheit 64 55 64 73 103 176
Zapfenldnge 15 15 20 25 30.0 45.0
Flanschmutter 85 85 44 54 66.0 90.0
Flanschmutter mit SFM 49 49 60 77 97.5 134.5
Duplexmutter 85 85 44 54 66.0 90.0
Duplexmutter mit SFM 49 49 60 77 975 134.5
Staunass Faltentalg Al ol ol oo It Ik

* Beinhaltet 2 x den Sicherheitsabstand (Spindelsteigung)

** Beinhaltet 4 x den Sicherheitsabstand (Spindelsteigung)
Massanderungen vorbehalten

> Spiralfederabdeckung SF: Da die Verlangerung bei Spiralfederabdeckung je nach Anbau verschieden ist,
muss diese Variante zeichnerisch ermittelt werden. Gerne kénnen wir diese Zeichnung fir Sie erstellen.

KiieR




3.8 Schnittzeichnung

-

O WoO NSO R WN=

Gehéuse
Schneckenrad
Schnecke

Lagerdeckel
Axial-Rillenkugellager
Rillenkugellager
Simmering
X-Ring/0-Ring
Spindel

Duplexmutter




4. Antriebskomponenten
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4. Antriebskomponenten

Kraft einfach umgelenkt und weitergeleitet.
Um das notige Drehmoment fiir das Hubsystem an die richtige Stelle zu bringen, finden Sie in diesem Kapitel
entsprechende Kegelradgetriebe mit Verbindungselementen wie Wellen, Kupplungen und Lager.

4.1 Verbindungswellen 87
4.2 Stehlager 93
4.3 Klemmnabenkupplung 95
4.4 Standardkupplung 97
4.5 Kegelradgetriebe LMA 99

4.6 Kegelradgetriebe RM 101




4.1 Verbindungswellen

Verbindungswellen VW

Eigenschaften
—Gelenkwelle durch geteilte Klemmnaben
radial montierbar
—extrem kurze Montage- und Demontagezeiten
—zur Uberbriickung grosserer Wellenabstande bis 4 m
—keine Zwischenlagerung notwendig
—geringes Massentragheitsmoment
—schwingungsdé@mpfend
—steckbar
—spielfrei

Material
—Kupplungsnaben: bis Serie 450 hochfestes Aluminium,
Serie 800 Stahl

Elastomerkranz
—prazise gefertigter, verschleissfester und temperaturbestandiger Kunststoff

Zwischenrohr
—hochgenaues Aluminium-Rohr
—Stahl- und CFK-Rohr optional maglich

Aufbau

—Zwei mit hoher Rundlaufgenauigkeit gefertigte Kupplungsnaben mit konkav
ausgebildeten Mitnahmeklauen

—Elastomerkranz wahlweise in Ausfiihrung A oder B

—Festverbunden werden die beiden Kupplungskérper mit einem auf Rundlauf
optimierten Aluminium-Rohr

Drehzahlen
—Bitte bei Anfragen und Bestellungen die Betriebsdrehzahl zur Uberpriifung
der biegekritischen Drehzahl angeben

Passungsspiel
—Welle-Nabeverbindung 0.01 bis 0.05 mm



41 Verbindungswellen

L =Lichtmass zwischen den Wellenenden

Vw28 VW35 VW50 VW60 VW76 VW90 VW120
Ausfiihrung A B A B A B A B A B A B A B
(Elastomerkranz)
Nenndrehmoment (Nm) TKN 12.5 16 17 21 60 75 160 200 325 405 530 660 950 1100
Max. Drehmoment* (Nm) TKmax 25.0 32 34 42 120 150 320 400 650 810 1060 1350 1900 2150
Einbaulange der A 95 bis 4000 130 bis 4000 175 bis 4000 200 bis 4000 245 bis 4000 280 bis 4000 320 bis 4000
Gelenkwelle von/bis (mm)
Aussendurchmesser D4 2 » 56 66.5 8 102 1365
Nabe (mm)
Aussendurchmesser 05 2% 35 50 50 7 90 120
Rohr (mm)
Aussendurchmesser D3 32 445 57 68 85 105 139
Schraubenkopf (mm)
Passungslange (mm) C 20 25 40 47 55 65 79
Innendurchmesser moglich
von @ bis @ H7 (mm) D1/2 5-16 8-25 14-32 19-36 19-45 24-60 35-80
Befestigungsschraube
(IS0 4762/12.9) M4 M5 M6 M8 M10 M12 M16
Anzugsmoment 4 8 15 35 70 120 290
Befestigungsschraube (Nm)
Einfigeldnge (mm) L1 16.6 18.6 32 37 42 52 62
Tragheitsmoment pro
Kupplungsteil (10-3 kgm?) Ji/d2 0.01 0.02 0.15 0.21 1.02 2.3 17
Tragheitsmoment Rohr
je laufender Meter J3 0.075 0.183 0.66 1.18 2.48 10.6 38

(10-3 kgm?)

Torsionssteife beider

A CTdynE 270 825 1270 2220 3970 5950 6700 14650 11850 20200 = 27700 40600 | 41300 90000
Kupplungsteile (Nm/rad)

Torsionssteife pro 1 m

2WR
Apfem it Cr 321 1530 6632 11810 20230 65340 392800
Gelenkmittelmass (mm) N 26 33 49 57 67 78 94
Kupplungslénge (mm) H 34 46 63 73 86 99 125

*Maximal tibertragbares Drehmoment der Klemmnabe in Abhéngigkeit des Bohrungsdurchmessers

KR




4.1 Verbindungswellen

Verbindungswellen VW

Maximal iibertragbares Drehmoment der Klemmnabe in Abhéangigkeit des Bohrungsdurchmessers (Nm)

g8 g16 219 g 25 @30 a32 @35 @45 @50 @ 55 @ 60 @ 65 a0 8175 080
vwas 30 40 50 65
VW35 65 120 150 180 200
VW50 180 240 270 300 330
VW60 300 340 450 520 570 630
VW76 630 720 770 900 1120 1180 1350
Vwso 1050 1125 1200 1300 1400 1450 1500 1550 1600
Beschreibung der Elastomerkrinze

Ausfiihrung Shoreharte Farbe Werkstoff verhéltnismassige Dampfung Temperaturbereich Eigenschaft

A 98 Sh A rot TPU 04-05 -30° C bis +100° C gute Dampfung

B 64 ShD griin TPU 03-04 -30° C bis +120° C hohe Torsionssteife

Bestellbeispiel

» I~ o~
»w O T T

O = — N
'Deﬂ o
oo .

S O X2 (2]

S e D D

= = <
=98 S S

= = =

e 2% = =
= 285 9
= <tw o m
VW60 -A-19/24

Drehzahlabhéngige Langenermittlung

Damit wir Ihre Angaben iiberpriifen kdnnen, geben
Sie uns bitte ergdnzend noch die Anordnungsart
und den Spindelabstand bekannt.

3000

2500

VW120

2000

1500
= 1000 Va0
= VW76
£
- VW60
= 500 VW50
_E VW35
5 VW28
Q 0 | | | |

500 1000 1500 2000 2500 3000

Wellenlénge (mm)

KueR )
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4.1 Verbindungswellen

Verbindungswellen LJ

L =Lichtmass zwischen den Wellenenden.

Die Verbindungswellen LJ sind eine giinstige Alternative der Gelenkwellen, jedoch mit beschrankten Drehzahlen.

Drehmoment L2 11 D4 D3 D1/D2 L max.
(Nm)
LJO050-... 3 44 15.0 15 28 13 1000
LJO75-... 5 54 205 20 45 22 3000
LJ095-... 1 64 255 25 54 28 3000
LJ100-... 40 89 35.0 B85 65 35 3000
Drehzahlabhéngige Langenermittlung
3000 - r
2500 "
2000
1%00
— 1000
£
E
= 500 - |LJ1o
S ‘ LI035
.g ! LJ075
S ; ' LJ050
500 1000 1500 2000 2500 3000

Wellenldange (mm)

KueR )




41 Verbindungswellen

Verbindungswellen GX

Elastische Gelenkwellen dienen zur Verbindung von mehreren Spindelhubgetrieben untereinander bzw. von Spindel- Merkmale
hubgetrieben und Antrieb. Sie dampfen Gerausche, Drehschwingungen und Stdsse und gleichen axiale, radiale und —besonders drehsteif
winkelige Verlagerungen aus. Elastische Gelenkwellen sind wartungsfrei, das Mittelteil kann ohne axiale Ver- —temperatur- und 6lbestandig
schiebung der angeschlossenen Aggregate radial (quer) ausgebaut werden. Ausser bei sehr langen Verbindungen sind —flir grosse Bauldngen und Drehzahlen
im Allgemeinen keine Stehlager erforderlich. —Achswinkel max. 1°
Drehmoment [Nm] L3 L2 D1/D2 min./max. D4 D3 L1 L min. D5 D6 Tk/Teilg.

GX1 10 24 7 10 25 56 56 24 89 36 30 44/2

GX2 30 24 8 14 38 85 88 28 94 B8 40 68/2

GX4 60 28 8 16 45 100 100 30 99 65 45 80/3

GX8 120 32 10 20 ) 120 125 42 120 80 60 100/3

Drehzahlabhéngige Langenermittlung

3000

2500

2000

1500

1000
=
= 500 4
= GX2
s GX1
i
2
e g | | | |

500 1000 1500 2000 2500 3000

Wellenlange (mm)




4.2 Stehlager

Stehlager fiir Verbindungswellen (STL)

Falls die Verbindungswellen respektiv die Gelenkwellen eine gewisse Lange
und/oder Drehzahl tiberschreiten, sind Stehlager einzusetzen.

Symbolbild

093 KiieR

STLO75
STLO75
STL095
STL100
STLG1
STLG2
STLG4
STL15
STL20
STL25
STL35

D1
15
20
25
35
30
40
45
15
20
25
35

H1
36.5
36.5
42.9
49.2
47.6
54.0
57.2
22.2
25.4
28.6
39.7

38
38
48
54
48
54
60
25
32
32
42




4.2 Stehlager

Antriebskomponenten

Wellenzapfen

Stehlager mit Verbindungswelle und Handrad

Stehlager mit Verbindungswelle

>

—
O
|
Bl
s
=

Tt

D L
WZ15/80 15 80
WZ20/80 20 80
WZ25/100 30 100
WZ35/120 40 120

Jeweils in den Optionen OK (ohne Keil), 1K (Keil einseitig), 2K (Keil beidseitig)




4.3 Klemmnabenkupplung

2 2
E IS0 4762
Eigenschaften der Klemmnabenkupplung KNK Aufbau
> radial montierbar Beide Klemmnabenhalften sind in einer Richtung radial abnehmbar. Mit ge-
> gute Rundlaufgenauigkeit teilten Klemmnaben und je 2 x seitlichen Schrauben ISO 4762 pro Nabenseite.
> schwingungsdampfend Die konstruktionsbedingte Unwucht der Klemmnaben wird durch Auswucht-
> elektrisch isolierend bohrungen im Nabeninneren ausgeglichen.
> montagefreundlich
> spielfreie Kupplung Material
> steckbar Kupplungsnaben: bis Serie 45 hochfestes Aluminium, Serie 80 Stahl unbe-
handelt. Elastomerkranz: prézise gefertigter, extrem verschleissfester und
temperaturbesténdiger Kunststoff.
Abmessungen/Leistungsiibersicht
KNKO02 KNKO06 KNK15 KNK30 KNK45 KNK80
Ausfiihrung (Elastomerkranz) A B C A B C A B C A B C A B C A B C
Nenndrehmoment Nm TKN 17 21 6 60 75 20 160 200 42 325 405 84 530 660 95 | 950 1100 240
Max. Drehmoment™ Nm  TKmax 34 42 12 120 150 35 320 400 8 650 810 170 1060 1350 190 | 1900 2150 400
Einbauldnge mm A 78 78 90 114 126 162
Einfiigeldnge mm AE 33 88 37 49 51 65
Aussendurchmesser mm B 56 56 66.5 82 102 136.5
Aussendurchmesser mm  BS 57 57 68 85 105 139
Schraubenkopf
Passungslange mm C 30 30 35 45 50 65
Innendurchmesser moglich
von @ bis @ H7 mm D1/2 12-32 12-32 19-36 20-45 28-60 35-80
Max. Innendurchmesser mm  DE 26.2 26.2 29.2 36.2 462 60.5
(Elastomerkranz)
Befestigungsschraube
(150 4762/12.9 E M6 M6 M8 M10 M12 M16
Anzugsmoment Nm  E 15 15 35 70 120 290
Befestigungsschraube
Mittenabstand mm F 21 21 24 29 38 50.5
Abstand mm G 10 10 12 15 175 23
Nabenlange mm H 46 46 52.5 66 73 935
3
Tréagheitsmoment pro Nabe k1g[:n2 J1/J2 0.06 0.06 0.1 0.4 1 9.5
Gewicht Kupplung kg 0.35 0.35 0.6 1.1 1.7 10

*Maximal tibertragbares Drehmoment der Klemmnabe in Abhangigkeit des Bohrungsdurchmessers

KueR )




4.3 Klemmnabenkupplung

Beschreibung der Elastomerkranze

Ausfiihrung Shorehérte Farbe Werkstoff verhéltnismassige Dampfung Temperaturbereich Eigenschaft
A 98 Sh A rot TPU 0,4-055 -30° C bis +100° C gute Dampfung
B 64 ShD griin TPU 0,3-045 -30° C bis +120° C hohe Torionssteife
C 80 Sh A gelb TPU 03-04 -30° C bis +100° C sehr gute Dampfung
Technische Daten

KNKo02 KNK06 KNK15 KNK30 KNKA45 KNK80
Ausfihrung (Elektrokranz) A B C A B C A B C A B C A B C A B C
Statische Torsionssteife (Nm/rad) 1140 2500 520 3290 9750 1400 4970 10600 1130 12400 18000 1280 15100 27000 4120 41300 66080 10320
Dynamische Torsionssteife (Nm/rad) 2540 4440 876 7940 11900 1350 13400 29300 3590 23700 40400 6090 55400 81200 11600 82600 180150 28600
Lateral (mm) 01 008 015 012 01 015 015 012 02 018 014 025 02 018 025 025 02 03
Angular (Grad) 1 0.8 1.2 1 0.8 1.2 1 0.8 1.2 1 0.8 1.2 1 0.8 1.2 1 08 1.2
Axial (mm) +2 +7 +2 +2 +2 +2

Maximal iibertragbares Drehmoment der Klemmnabe in Abhéngigkeit des Bohrungsdurchmessers

08 016 019 025 030 032 035 045 250 055 260 065 270 @75 280

KNK02 30 40 50 65

KNK06 65 120 150 180 200

KNK15 180 240 270 300 330

KNK30 300 340 450 520 570 630

KNK45 630 720 770 900 1120 1180 1350

KNK80 1050 1125 1200 1300 1400 1450 1500 1550 1600

Hohere Drehmomente durch Pressfeder méglich

Bestellbeispiel

Ausfiihrung des Elastomerkranzes
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4.4 Standardkupplung

Antriebskomponenten

Aufbau

Diese elastische und wartungsfreie Klauenkupplung ist fiir eine problemlose
Drehmomenttibertragung im allgemeinen Maschinenbau geeignet. Sie
besticht durch ihre kompakte Bauweise bei relativ hoher Drehmomentiiber-
tragung. Die Kupplung besteht aus zwei gesinterten Flanschen und einem
elastischen Stern.

aus Sinterstahl aus Aluminium
3 Y
I s et 8 EINSS S B -
y .
H b lul b |
L
Typ190 | L
Drehmoment mit Drehzahl da N L b H Material Gewicht D D
M max. n max. min. max.
Nm min! kg
SO0X/Snap Urethan Hytrel Bronze
035 04 - - - 10000 16 - 21 7.0 7 Stahl 0.05 3.2 9
050 29 45 5.6 5.6 10000 28 - 44 16.0 12 Stahl 0.27 6.4 19
075 10.1 15.3 25.4 25.4 6500 45 - 54 20.5 13 Stahl 0.45 6.4 22
095 217 329 62.8 62.8 5800 54 - 64 254 13 Stahl 0.81 1.1 28
100 46.7 70.7 127.0 127.0 5000 65 - 89 35.0 19 Stahl 1.58 1.1 34
110 88.7 134.0 254.0 254.0 4500 84 - 108 43.0 22 Stahl 3.00 15.9 41
150 139.0 210.0 415.0 415.0 4000 95 - 114 445 25 Stahl 4.10 159 47
190 195.0 293.0 529.0 529.0 3500 114 102 133 54.0 25 Alu 3.10 0.0 53

Das Drehmoment und die zul. Verlagerungen werden durch das verwendete Material des Ubertragungssterns begrenzt. (Ohne weitere Angaben wird ein SOX-Stern geliefert)

Werkstoff des Ubertragungssterns

S0X/Buna-N Hytrel Bronze Urethan
GS Hy Bz UR
Temperaturbereich -40 bis +100° C -50 bis +120° C -20 bis +340° C -40 bis +71° C
zul. Winkelverlagerung 1° 0.5° 0.5° 1°
zul. Radialverlagerung 0.40 mm 0.40 mm 0.25 mm 0.40 mm
zul. Achsialverschiebung 035-070 0.75 mm 0.75 mm 0.75 mm 0.75 mm

075-190 1.50 mm 1.50 mm 1.50 mm 1.50 mm




4.4 Standardkupplung

Lieferprogramm
Ab Lager lieferbare Kupplungsflanschen mit Fertighohrung,
Keilbahn und Stellschraube

Bohrung Ungebohrt Vorgebohrt Vorgebohrt Vorgebohrt Vorgebohrt Vorgebohrt Vorgebohrt Vorgebohrt Vorgebohrt

6.3 6.3 6.3 111 1.1 15.9 15.9 19
o —H7 035 050 070 075 095 100 110 150 190
D min. 035-0 050-0 070-0 075-0 095-0 100-0 110-0 150-0 190-0
8 -8
9 -9
10 -10 -10% -10%
11 -1 -1 -1
12 =12 72
14 -14 -14 -14 -14%
15 -15 =18 -15 15%
16 -16 -16
19 =19 -19 =19 19*
20 -20 -20
24 -24 -24
25 -25 -25
28 -28 -28 -28
30 -30 -30
32 -32 -32
35 -35
38 -38
40 -40
42 -42

*ohne Keilnute
Andere Bohrungen auf Anfrage

Bestellbeispiel

Bohrung @ D1
Bohrung @ D2

075-14/ 20

Fertighohrungen nach VSM-H7, Keilnuten nach VSM 15161-H9/DIN 6885

8 10 12 17 22 30 38 44 50 58 65 15
10 12 17 22 30 38 44 50 58 65 15 85
3 4 3 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14 1.8 2.3 2.8 3.3 3.3 3.3 3.8 43 44 49 54

iiber
Wellendurchm. D . .
bis und mit

Breite der Keilnut H9
Tiefe der Keilnut

- N | &




4.5 Kegelradgetriebhe LMA

Die Leichtbau-Kegelradgetriebe LMA eignen sich fiir verschiedenste
Anwendungen im allgemeinen Maschinen- und Vorrichtungsbau.

Kegelradgetriehe LMA

> fiir den allgemeinen Maschinenbau

> |eichte Baureihe

>max. 1000 min-!

> Schmierung: Fliessfett (lebensdauergeschmiert)

Typ LMA12 LMA24 LMAG60 LMA120 LMA240

n P M P M P M P M P M
1000 0.083 0.79 0.204 1.95 0.513 4.90 1.026 9.80 2.084 19.90
800 0.067 0.80 0.164 1.96 0.438 5.23 0.842 10.05 1.795 21.43
600 0.050 0.80 0.124 1.98 0.362 5.76 0.723 11.51 1.422 22.63
400 0.034 0.81 0.084 2.00 0.276 6.59 0.552 13.17 0.964 23.02
200 0.017 0.83 0.043 2.03 0.144 6.89 0.297 14.18 0.496 23.69
100 0.009 0.84 0.022 2.07 0.073 6.98 0.150 14.34 0.255 24.39
80 0.007 0.85 0.017 2.08 0.059 7.01 0.120 14.38 0.206 24.62
60 0.005 0.85 0.013 2.10 0.044 7.05 0.091 14.45 0.157 24.91
40 0.004 0.89 0.009 2.25 0.032 7.57 0.064 15.36 0.112 26.74
20 0.002 1.08 0.007 3.13 0.022 10.51 0.043 20.39 0.075 35.96
10 0.001 1.30 0.005 4.34 0.015 14.60 0.028 27.08 0.047 45.00

Grundlagen:

n = Antriebsdrehzahl (min-")
P = Antriebsleistung (kW)
M = Abtriebsmoment (Nm)

Lebensdauer:
6000 h stossfreier Betrieb

Gehausewerkstoff
— Aluminium

Welle nach Drehrichtung Durchgehende Welle Bestellbeispiel

@

©

=

= o

22

o S g

% B =

[ 7 ]
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LMA 60- 1D




4.5 Kegelradgetriebe LMA

i D1 D2 H1 L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 L9 B
LMA12-1 111 6 5.5 16 20 25.0 17.5 20 17 16.0 17 - - -
LMA12-1R 1:1 6 5.9 16 20 25.0 17.5 20 17 16.0 17 = = =
LMA12-1D 1:1 6 5.5 16 20 25.0 17.5 20 17 16.0 17 - - -
LMA24-1 1:1 8 7.0 21 23 37.0 22.0 17 16 23.0 20 = 12 2
LMA24-1R 11 8 7.0 21 29 37.0 22.0 17 16 23.0 20 - 12 2
LMA24-1D 1:1 8 7.0 21 29 37.0 22.0 17 16 23.0 20 = 12 2
LMAG0-1 11 10 8.5 25 35 43.5 27.5 21 19 27.5 23 - 14 3
LMAG0-1R 1:1 10 8.5 25 69 43.5 27.5 21 19 27.5 23 = 14 3
LMA60-1D 1:1 10 8.5 25 35 43.5 27.5 21 19 27.5 23 - 14 3
LMA120-1 1:1 15 8.5 30 42 53.0 32.0 29 27 32.5 27 23 22 g
LMA120-1R 11 15 8.5 30 42 53.0 32.0 29 27 32.5 27 23 22 5
LMA120-1D 1:1 15 8.5 30 42 53.0 32.0 29 27 32.5 27 23 22 5
LMA240-1 11 17 10.5 35 50 64.0 37.5 31 29 40.0 32 28 22 5
LMA240-1R 1:1 17 10.5 o 50 64.0 37.5 31 29 40.0 32 28 22 5
LMA240-1D 11 17 10.5 35 50 64.0 37.5 31 29 40.0 32 28 22 5




4.6 Kegelradgetriebe RM

Die RM-Kegelradgetriebe sind fiir hdhere Anforderungen ausgelegt. RM-
Getriebe gehen bei den Ubersetzungen bis 1:5 und tibertragen Drehmomente
von 19 bis 430 Nm. Damit gestatten sie, dank ihrer konsequenten Modularitat,
eine Vielzahl Aufbau- und Kombinationsmdglichkeiten, beispielsweise im
Verbund mit Spindelhubgetrieben.

Qualitatsmerkmale

>ausserordentlich gerduscharm

>wartungsfrei, mit kleinstem Zahnflankenspiel (Umkehrspiel)
>hohe Drehmomente im Verhaltnis zur Baugrosse

> hohe Einschaltdauer bzw. Dauerbetrieb

>hohe Rundlaufgenauigkeit

> fiir Hochleistungsanforderungen geeignet

Herstellmerkmale

>GLEASON-Spiralverzahnung, gehértet und geléppt

> Radialwellendichtringe generell mit Staublippe

> Schmierung;: Ol oder Fliessfett

> Gehduse aus Grauguss, verzugsarm und verdrehsteif

> Standardiibersetzungen 1:1 bis 1:5, andere auf Anfrage
>Motorflansch lieferbar fiir IEC-Normmotoren

nl i=1:1 i=15:1 i=2:1 i=3:1 i=4:1 i=5:1
P1 * M2 P1 * M2 P1* M2 P1* M2 P1 * M2 P1 * M2
RM12 2800 3.08 10.1 1.61 10.6 0.59 58
2000 2.30 10.6 1.19 10.9 0.46 6.3
1500 1.88 11.5 0.94 11.5 0.38 6.9
1000 1.36 12.5 0.68 12.5 0.27 7.5
800 1.17 13.4 0.59 13.4 0.23 8.1
600 0.94 14.4 0.47 14.4 0.19 8.6
400 0.67 15.4 0.34 15.4 0.13 8.9
100 0.18 16.8 0.09 16.7 0.03 9.4
50 0.10 18.2 0.05 18.2 0.02 9.8
10 0.02 19.2 0.01 19.2 0.01 10.1
RM 19 2800 16.27 53.3 7.36 36.1 6.51 42.6 2.40 23.6 2.07 27.1 1.32 216
2000 11.94 54.7 5.38 37.0 473 43.4 1.75 24.0 1.5 27.5 0.96 219
1500 9.17 56.1 4.12 37.7 3.60 44.0 1.34 245 1.13 21.6 0.72 22.1
1000 6.26 57.4 2.81 38.6 2.46 45.1 0.91 24.9 0.77 28.3 0.49 22.5
800 5.07 58.1 221 39.0 1.99 45.7 0.73 25.1 0.62 28.5 0.39 22.6
600 3.85 58.8 1.73 39.6 1.51 46.1 0.55 25.4 0.47 28.8 0.30 22.8
400 262 60.0 1.16 40.0 1.02 46.7 0.37 25.8 0.32 29.0 0.20 22.9
100 0.69 62.9 0.30 4.5 0.27 48.8 0.10 26.4 0.08 29.7 0.05 23.4
50 0.35 63.7 0.15 42.0 013 49.3 0.05 26.6 0.04 29.9 0.03 23.6
10 0.07 64.6 0.03 42.5 0.03 49.7 0.01 26.8 0.01 30.2 0.01 23.8
RM 24 2800 17.88 58.6 12.17 59.8 8.15 53.4 3.52 34.6 3.90 51.1 2.67 43.7
2000 13.38 61.3 8.88 61.1 5.99 54.9 2.58 35.4 2.84 52.0 2.01 46.1
1500 10.37 63.4 6.79 62.2 4.55 55.7 1.96 36.0 2.16 52.8 1.53 46.8
1000 719 66.0 4.65 63.9 3.09 56.6 1.33 36.6 1.47 53.8 1.04 47.5
800 5.86 67.2 3.75 64.5 2.50 57.2 1.08 37.2 1.18 54.1 0.84 48.0
600 451 68.9 2.86 65.7 1.89 57.8 0.82 37.4 0.90 54.7 0.65 49.4
400 3.08 70.6 1.94 66.7 1.28 58.6 0.55 38.0 0.60 55.3 0.44 49.9
100 0.82 75.3 0.50 69.1 032 58.9 0.14 38.9 0.15 56.1 0.1 51.4
50 0.42 71.0 0.25 70.0 0.16 59.1 0.07 39.0 0.08 57.0 0.06 51.8
10 0.09 79.5 0.05 7.1 0.03 59.5 0.01 39.2 0.02 57.6 0.01 52.8

* Werden die Kegelradgetriebe nur fiir eine Drehrichtung verwendet, kann die Leistung bzw. das Drehmoment um 30% erhoht werden!
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4.6 Kegelradgetriebe RM

Leistungshereich der Kegelradgetriebe

nl i=1:1 i=15:1 i=2:1 i=3:1 i=4:1 i=5:1
P1 * M2 P1 * M2 P1* M2 P1* M2 P1 * M2 P1 * M2
RM 32 2800 40.80 1334 23.50 115.2 15.50 101.8 7.33 72.0 5.42 71.0 3.52 57.6
2000 30.40 139.2 17.60 121.0 11.50 105.6 5.76 79.2 414 75.8 2.64 60.5
1500 23.60 144.0 13.70 125.3 8.80 107.5 4.40 80.6 3.14 76.8 2.01 61.4
1000 16.30 149.8 9.40 129.6 6.00 109.4 2.98 82.1 2.12 77.8 1.36 62.4
800 13.30 152.6 7.80 133.9 490 11.4 2.43 83.5 1.72 78.7 1.1 63.4
600 10.20 156.5 6.00 136.8 3.70 113.3 1.85 85.5 1.30 79.7 0.85 64.8
400 7.00 160.3 410 1411 2.5 115.2 1.26 86.4 0.88 80.6 0.57 65.8
100 1.90 170.9 1.00 144.0 0.60 119.0 0.32 89.3 0.23 84.5 0.15 67.2
50 0.90 174.7 0.50 146.9 0.30 122.9 0.16 90.7 0.12 96.4 0.07 68.2
10 0.20 180.5 0.10 149.8 0.10 124.8 0.03 922 0.02 88.3 0.02 69.1
RM 38 2800 87.2 285.6 57.7 2735 29.90 196 15.10 148.0 12.30 161.0 9.90 162.0
2000 64.1 294.0 4.0 282.0 22.00 201 11.00 152.0 9.00 164.0 7.20 165.5
1500 49.4 302.0 314 288.0 16.90 206 8.40 154.0 6.80 167.0 5.50 168.5
1000 338 310.0 214 293.8 11.60 212 5.76 158.0 4.60 170.0 3.70 171.0
800 21.6 316.5 17.4 300.0 9.40 215 4.66 160.0 3.70 171.0 3.00 173.0
600 211 323.0 13.3 305.0 7.10 218 3.55 162.5 2.80 1735 2.30 175.0
400 14.5 331.0 9.0 311.0 4.80 222 2.40 165.0 1.90 176.5 1.50 176.5
100 38 349.0 24 3255 1.50 231 0.62 170.5 0.50 182.0 0.40 182.0
50 19 3555 1.2 3325 0.60 234 0.31 172.0 0.25 183.5 0.20 184.0
10 0.4 367.0 0.2 340.0 0.13 239 0.06 175.0 0.05 186.0 0.04 186.0
RM 42 2800 102.6 334.0 62.5 307.0 35.20 230 17.80 175.0 13.70 180.0 9.90 162.0
2000 754 346.0 46.0 317.0 25.80 237 13.00 178.0 10.00 183.0 7.20 166.0
1500 58.1 355.0 B3 324.0 19.80 243 9.90 181.0 7.60 187.0 5.50 178.5
1000 398 365.0 24.3 334.0 13.60 249 6.80 186.0 5.20 191.0 3.70 171.0
800 325 372.0 19.7 339.0 11.00 253 5.50 188.0 420 193.0 3.00 173.0
600 249 380.0 15.0 344.0 8.40 257 4.20 191.0 3.20 195.0 2.30 175.0
400 17.0 390.0 10.3 353.0 5.70 261 2.80 194.0 2.20 198.0 1.50 177.0
100 45 411.0 2.7 370.0 1.50 272 0.70 201.0 0.60 204.0 0.40 182.0
50 2.3 420.0 1.4 376.0 0.70 278 0.37 203.0 0.25 206.0 0.20 184.0
10 0.5 432.0 0.3 383.0 0.15 281 0.07 206.0 0.05 209.0 0.04 186.0
RM 55 1500 125.0 763.0 88.7 813.0 44.40 543 20.20 370.0 19.50 478.0 15.00 458.0
1000 86.0 787.0 60.7 835.0 30.60 561 13.90 382.0 13.30 489.0 10.20 467.0
800 70.0 800.0 49.4 850.0 23.80 568 11.30 386.0 10.80 495.0 8.20 472.0
600 53.0 810.0 37.7 864.0 18.80 576 8.50 391.0 8.20 501.0 6.30 478.0
400 36.6 840.0 26.0 893.0 12.90 591 5.80 398.0 5.60 509.0 420 484.0
100 9.7 896.0 6.9 950.0 3.40 618 4150 416.0 1.40 529.0 1.10 503.0
50 5.0 912.0 35 972.0 1.70 632 0.80 421.0 0.70 534.0 0.60 508.0
10 1.0 941.0 0.7 1000.0 0.35 643 0.16 428.0 0.15 543.0 0.10 515.0

* Werden die Kegelradgetriebe nur fiir eine Drehrichtung verwendet, kann die Leistung bzw. das Drehmoment um 30% erhoht werden!

Grundlagen fiir die Tabellenwerte Abkiirzungen

Lebensdauer: 20000 Std. nl = Antriebsdrehzahl (min’)

Stossfreier Betrieb (F=1) n2 = Abtriebsdrehzahl (min”)(kleinere Drehzahl)
Betriebsdauer 8 Std./Tag P1 = Antriebsleistung (kW)

Drehrichtung: links- und rechtslaufend M2 = Abtriebsdrehmoment (Nm)
Umgebungstemperaturca. 20 ° C i = Ubersetzung (n'/n?)

Fiirabweichende Betriebsverhaltnisse bitte Achtung: Fiir Dauerbetrieb Seite 106 beachten!

Korrekturfaktoren ab Seite 105 beriicksichtigen!

KR




4.6 Kegelradgetriebe Auslegung

Antriebskomponenten

Korrekturfaktoren

abweichende Betriebsverhiltnisse

Betriebsdauer (Korrekturfaktor H)

Std./Tag 2 18 12 8 4 2 1
H 125 118 11 10 09 0.8 0.7

Geforderte Lebensdauer (Korrekturfaktor L)

Std. 60000 40000 20000 15000 10000 5000 3000
L 1.3 1.15 1 0.95 0.9 0.85 0.8

Belastungsfaktor (Korrekturfaktor F)

Belastung Anléufe/h

Ungleichmissig 1 5 20 60 120
gleichmassig 1 1 1.4 1.8 2.2 2.7
leichte/mittlere Stosse 1 1.4 1.8 22 2.7 3.2
starke Schlage 1 1.4 1.8 2.2 2.7 3.2

Sind die entsprechenden Faktoren festgelegt, kann nun das korrigierte
Drehmoment (Mk) wie folgt festgelegt werden:

Mk=Mx(HxL-F)

wobei:
M = Theoretisch berechnetes bzw. erforderliches Drehmoment
Mk = Korrigiertes Drehmoment Basis fir Getriebeauswah!

nach Tabelle
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4.6 Kegelradgetriebe Auslegung

Antriebskomponenten

Korrekturfaktoren

Temperatureinfluss (fiir Dauerbetrieb)

In der nachfolgenden Tabelle ist die zulassige Eingangsleistung (Pt) ersicht-
lich, welche im Dauerbetrieb (100% ED), bei einer Umgebungstemperatur von
20° C durch die Getriebe aufgenommen werden kann. Dabei wird die max.
Temperatur des Schmierstoffes von 100° C nicht tiberschritten. Getriebe-
entliiftung wird empfohlen!

RM 12 RM 19 RM 24 RM 32 RM 38 RM 42 RM 55
Eingangsleistung Pt (kW) 1.25 1.18 1.1 1.0 0.9 0.8 0.7
n 2800 2800 2800 2800 2000 2000 1500

1

Bei abweichender Umgebungstemperatur und/oder Einschaltdauer kénnen
folgende Korrekturfaktoren eingesetzt werden:

Umgebungstemperatur (Korrekturfaktor T)

Temperatur (°C) -10 0 10 20 30 40 50
T 1.3 1.25 1.15 1 0.9 0.8 0.7

Einschaltdauer (Korrekturfaktor ED)

%-Einschaltdauer 100 80 60 40 20
ED 1 1.2 1.4 1.6 1.8

Die zulassige resultierende Eingangsleistung (Pr) kann nun wie folgt
berechnet werden:

Pr=Ptx(TxED)

Falls die effektivaufgenommene Leistung hoher als Pr sein sollte, muss das
Getriebe mit einer externen Kiihlung versehen werden. In diesem Falle bitten
wir Sie um Riicksprache mit unserer Technik.




4.6 Kegelradgetriebe Auslegung

Antriebskomponenten

Tabellenwerte — Getriebeauswabhl

Hintereinanderschaltung von Kegelradgetrieben

e L Y — [ — [ Y [ [ 1
IR oy W B SRR oy B ISR I oy WY ISR o W ISR o W RN
| | | R ; | ! — ! !
f f f f f f
In diesem Fall ist das zuldssige Durchgangsdrehmoment zu beachten.
RM 19 RM 24 RM 32 RM 38 RM 42 RM 55
Mzul. (Nm) 60 120 300 500 700 1600
Achtung:
Die zuldssigen Drehmomente gelten nur fir die Welle, nicht fiir die Kegelrader
(Verzahnung). Ebenso muss die zul&ssige Flachenpressung der Keilverbindung
(Kupplung/Welle) kontrolliert werden.
Fiir hohere Drehmomente kdnnen die Getriebe mit verstarkter Welle (Bauform
AP siehe Seite 114) vorgesehen werden.
RM 19 AP RM 24 AP RM 32 AP RM 38 AP RM 42 AP RM 55 AP
Mzul. (Nm) 120 300 500 700 1000 3000
Getriebegewicht
RM 12 RM 19 RM 24 RM 32 RM 38 RM 42 RM 55
Gewicht (kg) 25 6 12 22 37 57 87
KiieR




4.6 Kegelradgetriebe Auslegung

Antriebskomponenten

Tabellenwerte — Getrieheauswabhl

Zulassige Wellenbelastungen

_Fri_ _ Fre_
- — = %
Kraft Ubersetzung RM 12 RM 19 RM 24 RM 32 RM 38 RM 42 RM 55
FR: (N) 1:1 2:1 3:1 550 850 1400 2000 4000 6000 10000
1 4:1 5:1 - 600 850 1400 2000 4000 6000
FR2 (N) alle 900 1500 2200 3500 7000 10000 15000
Fai Faz
- == ="
Kraft Ubersetzung RM 12 RM 19 RM 24 RM 32 RM 38 RM 42 RM 55
FA: (N) 1:1 2:1 3:1 300 450 700 1100 1700 2700 5000
' 4:1 5:1 - 400 450 700 1100 1700 2700
FAz (N) alle 500 700 1300 1700 3400 4800 6800

Getriebe mit Hohlwelle (Bauform H) und verstarkter Durchgangswelle (Bauform AP) auf Anfrage!




4.6 Kegelradgetriebe RM

RM, einseitige Welle

Eingangsdrehrichtung entgegengesetzt zu Ausgangsdrehrichtung

Bestellbeispiel

Baugrdsse (Wellendurchmesser)

T
2
B
[«5)
)
-
RM 24-1
1 A B C D16 D2 j6 D3 h7 D4 h7 D5 E F G H L1 L2
RM 12 1,2,3 116 72 46 12 12 44 65 54 42 2 74 325 26 26
RM19 1,23, 168 105 65 19 19 60 86 72 59 4 100 45,0 40 40
4,5 14 30
RM24 1,23 208 130 80 24 24 70 105 88 73 5 115 55,0 50 50
4,5 19 40
RM 32 1,2,3, 248 155 95 32 32 95 135 115 88 5 145 70,0 60 60
4,5 24 50
RM 38 1,2,3, 288 180 110 38 38 120 165 145 103 5 170 85,0 70 70
4,5 28 60
RM42 1,23 328 205 125 42 42 135 190 165 118 5 195 100 80 80
4,5 32 60
RM55 1,23, 408 260 150 55 55 170 230 205 143 5 245 120 110 110
4,5 42 80
1 M N 0 P R S1 S2 C1 C2 T
RM 12 1,2,3 100 65 45 M 6 M6 M4 x 8 M4x8 20x4x4 20x4x4 95
RM 19 1,2,3, 140 90 70 M6 M6 M6 x 12 M6 x 12 35x6x6 35x6x6 14
4,5 130 M5x10 25x5x5 35x6 x6
RM 24 1,2,3, 165 110 88 M8 M8 M8x 16 M8x 16 40x8x7 40x8x7 18
4,5 155 M6 x12 35x6x6
RM 32 1,2,3, 205 140 110 M 10 M 10 M 10 x 20 M10x20 50x10x8  50x10x8 18
4,5 195 M8 x 16 40x8x7
RM 38 1,2,3, 240 170 136 M 12 M 12 M12x 24 M12x24  60x10x8  60x10x8 18
4,5 230 M10x 20 50x8x7 60x10x8
RM 42 1,2,3, 275 200 155 M 12 M 12 M 12 x 24 M12x24  70x12x8  70x12x8 18
4,5 255 M 10 x 20 50x10x8
RM 55 1,23, 355 240 190 M 14 M 14 M 14 x 28 M14x28 100x16x10 100x16x 10 23
4,5 325 M 12 x 24 70x12x8

107 KiieR




4.6 Kegelradgetriebe RM

RM, einseitige Welle

Eingangsdrehrichtung entspricht der Ausgangsdrehrichtung

Bestellbeispiel

Baugrdsse (Wellendurchmesser)

i
= o
S 3
= 15
o Q
=
o D ©
= 55
RM 19-1 R
H A B C D16 D2 j6 D3 h7 D4 h7 D5 E F G H L1 L2
RM 12 1,2,3 116 72 46 12 12 44 65 54 42 2 74 325 26 26
RM 19 1,2,3, 168 105 65 19 19 60 86 72 59 4 100 45,0 40 40
4,5 14 30
RM 24 1,23, 208 130 80 24 24 70 105 88 73 5 115 55,0 50 50
4,5 19 40
RM 32 1,23, 248 155 95 32 32 95 135 115 88 5 145 70,0 60 60
4,5 24 50
RM 38 1,23, 288 180 110 38 38 120 165 145 103 5 170 85,0 70 70
4,5 28 60
RM 42 1,2,3, 328 205 125 42 42 135 190 165 118 5 195 100 80 80
4,5 32 60
RM 55 1,2,3, 408 260 150 55 55} 170 230 205 143 5 245 120 110 110
4,5 42 80
1 M N 0 P R S1 S2 C1 C2 T G H L1 L2
RM 12 1,2,3 100 65 45 M 6 M 6 M4 x 8 M4x8 20x4x4 20x4x4 9,5 74 325 26 26
RM 19 1,2,3, 140 90 70 M 6 M 6 M6 x 12 M6 x 12 35x6x6 35x6x6 14 100 45,0 40 40
4,5 130 M5x 10 25x5x5 35%x6 x6 30
RM 24 1,23, 165 110 88 M8 M8 M8 x 16 M8 x 16 40x8x7 40x8x7 18 115 55,0 50 50
4,5 155 M6 x12 35x6x6 40
RM 32 1,2,3, 205 140 110  M10 M10 M10x20 M10x20 50x 10x8 50x 10x 8 18 145 70,0 60 60
4,5 195 M8 x 16 40x8x7 50
RM 38 1,23, 240 170 136 M12  M12 M12x24 M12x24 60x10x8 60x10x8 18 170 85,0 70 70
4,5 230 M10x20 50x8x7 60x10x8 60
RM 42 1,23, 275 200 155 M12 M12 M12x24 M12x24 70x12x8 70x12x8 18 195 100 80 80
4,5 255 M 10 x 20 50x10x8 60
RM 55 1,2,3, 355 240 190 M14 M14 M14x28 M14x28 100x16x10 100x16x 10 23 245 120 110 110

4,5 325 M 12 x 24 70x12x8 80




4.6 Kegelradgetriebe RM

RM, durchgehende Welle
Bestellbeispiel
El
(%]
(5]
£
=
(&}
5 @
2 <3
[<b)
s 0=
S o3
= = =
o = o 2
= &8 53
RM 12-2 D
Type A B C D16 D2 J6 D3 h7 D4 h7 D5 E F G H L1 L2
RM12  RM12 144 72 46 12 12 44 65 54 42 2 74 325 26 26
RM19  RM19 210 105 65 19 19 60 86 72 59 4 100 45,0 40 40
14 30
RM 24 RM 24 260 130 80 24 24 70 105 88 73 5 115 55,0 50 50
19 40
RM 32 RM 32 310 155 95 32 32 95 135 115 88 5 145 70,0 60 60
24 50
RM38  RM38 360 180 110 38 38 120 165 145 103 5 170 85,0 70 70
28 60
RM42 RM42 410 205 125 42 42 135 190 165 18 5 195 100 80 80
32 60
RM55  RM55 520 260 150 B 55 170 230 205 143 5 245 120 110 110
42 80
1 M N 0 P R S1 S2 c1 C2 T G H L1 L2
RM12 1,23 100 65 45 M6 M6 M4x8 M4x8 20x4x4 20x4x4 95 74 325 26 26
RM 19 1,2,3, 140 90 70 M6 M6 M6 x 12 M6 x12 35x6x6 35x6x6 14 100 45,0 40 40
45 130 M5x10 25x5x5 35x6 x6 30
RM24 1,23, 165 110 88 M8 M8 M8x 16 M8x16 40x8x7 40x8x7 18 115 550 50 50
4,5 155 M6 x 12 35x6x6 40
RM32 1,23 205 140 110 M10 M10 M 10 x 20 M10x20  50x10x8  50x10x8 18 145 700 60 60
45 195 M8x 16 40x8x7 50
RM 38 1,2,3, 240 170 136 M12  M12 M 12 x 24 M 12 x 24 60x10x8 60x 10x8 18 170 85,0 70 70
4,5 230 M10x 20 50x8x7 60x10x8 60
RM42 1,23, 275 200 155 MI12  M12 M 12 x 24 M12x24  70x12x8  70x12x8 18 195 100 80 80
4,5 255 M 10 x 20 50x10x8 60
RMS55 1,23 355 240 190 M14 M14 M 14 x 28 M14x28 100x16x10 100x16x10 23 245 120 110 110
4,5 325 M 12 x 24 70x12x8 80
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4.6 Kegelradgetriebe RM

RM, Hohlwelle
Bestellbeispiel
E
w
D
£
=
(&}
=
=
= S
RIS
o I
= o
2 S o
2 23
S 232
o = v <
= 8 5 £
RM 19- 2 H
H| A C D1J6 D2 j6 D3 h7 D4 h7 D5 D6 E G H L1 L1 L2
RM 12 1 2 46 12 12 44 65 54 - 42 74 325 26 26 26
RM19 1,23, 130 165 19 19 60 86 72 30 59 100 45,0 40 40 40
4,5 14 30 30
RM 24 1,23, 160 80 24 24 70 105 88 55 73 115 55,0 50 50 50
4,5 19 40 40
RM 32 1,2,3, 190 95 32 32 95 135 115 50 88 145 70,0 60 60 60
4,5 24 50 50
RM38 1,23, 220 110 38 38 120 165 145 60 103 170 85,0 70 70 70
4,5 28 60 60
RM 42 1,2,3, 250 125 42 42 135 190 165 60 118 195 100 80 80 80
4,5 32 60 60
RM55 1,23, 300 150 55 55 170 230 205 75 143 245 120 110 110 110

4,5 42 80 80




4.6 Kegelradgetriebe RM

RM, Motorflansch

¢ e o © Bestellbeispiel

. ) } o)
R | | =
e | ‘ ' 8
= 5 o | RM HM g
5 g4 =
/ § = -
L o7 - © © = I S
e S 2 5 ¢
m- ] 5 228 =
o o g & 82 g
/ RM 32-1 H M 090
CEE |
M
‘1 |EC-Motorflansch D1 D7 D8 D9 D10 L1 L7 L9 M
Bauform B5
RM 12 1,2,3 63 1 95 115 140 09 26 4 10 90
1,2,3 71-B14 14 70 85 105 @9 35 4 10 90
RM 19 1.2,3, 63 11 95 115 140 M8 23 4 12 90
4,5 71 14 110 130 160 M8 30 4 12 90
RM 24 1,2,3 71 14 110 130 160 M8 30 4 12 120
1,2,3 80 19 130 165 200 M 10 40 5 12 120
1,2,3 90 24 130 165 200 M 10 50 5 12 120
4,5 7 14 110 130 160 M8 30 4 12 120
4,5 80 19 130 165 200 M 10 40 5 12 120
RM 32 1,2,3 80 19 130 165 200 M 10 40 5 15 140
1.2,3 90 24 130 165 200 M 10 50 5 15 140
1,2,3 112 28 180 215 250 M 12 60 5 15 140
4,5 80 19 130 165 200 M 10 40 5 15 140
4,5 90 24 130 165 200 M 10 50 5 15 140
RM 38 1,2,3 90 24 130 165 200 M 10 50 5 15 155
1,2,3 112 28 180 215 250 M 12 60 5 15 155
1,2,3 132 38 230 265 300 M 12 80 5 15 155
4,5 90 24 130 165 200 M 10 50 5 15 155
4,5 112 28 180 215 250 M 12 60 5 15 155
RM 42 1.2 112 28 180 215 250 M 12 60 5 20 200
1.2 132 38 230 265 300 M 12 80 5 20 200
1,2 160 42 250 300 350 M 16 110 6 20 200
3 12 28 180 215 250 M 12 60 5 20 200
3 132 38 230 265 300 M 12 80 5 20 200
4,5 112 28 180 215 250 M 12 60 5 20 200
RM 55 1,2,3 112 28 180 215 250 M 12 60 5 20 220
1,2,3 132 38 230 265 300 M 12 80 5 20 220
1,2,3 160 42 250 300 350 M 16 110 6 20 220
4,5 12 28 180 215 250 M 12 60 5 20 220
4,5 132 38 230 265 300 M 12 80 5 20 220

11 KiieR




4.6 Kegelradgetriebe RM

Antriebskomponenten

RM Sonderausfiihrungen

Getriebeaufbau (Geometrie) analog Standardprogramm

Drehmomente: 10...2077 Nm
Leistung: max. 125 kW
Wellendurchmesser: 12 ...55mm (Typen 10, DO und IC: 32 ... 55 mm)

Alle Bauformen mit Anbauflansch fir
|[EC-Normmotoren erhéltlich.

|

2

e = /= <y

=
il

i
™

Bauform AP
Bauform AX 1:1,2:1,3:1,4:1,5:1 Bauform C Bauform DR
1:1,5,1:2 verstdrkte Welle 1:1,2:1,3:1,4:1,5:1 1:1,2:1,3:1,4:1,5:1

2L it it

| ‘ ‘
i l l
g : = =
A o 2k
Iﬁ' — e L
Bauform DX Bauform B Bauform BD Bauform BS
1:1,1:2,1:3,1:4,1:5 1:1,2:1,3:1,4:1,5:1 1:1,2:1,3:1,4:1,5:1 1:1,2:1,3:1,4:1,5:1

% e e

‘ | Ji : e
o) P P w1 e

2 ¥ ¥

X
Bauform 10 Bauform DO BauformIC
Bauform BH 1:1,2:1 1:1,2:1,3:1 1:1
1:1,2:1,3:1,4:1,5:1 Umschaltbar, Welle «X» Schaltbar, Welle «X» wird Umschaltbar, auf Wunsch
Hohlwelle andert Drehrichtung ausgekuppelt mit 90° — Abgangswelle

KR




5. Motoranbau




5. Motoranbau

Unser Hubgetriebebaukasten bietet Innen die Méglichkeit, verschiedene Motorgréssen oder -typen,
inkl. Bremsmotoren, angepasst an die nétige Hubkraft, direkt an die Hubgetriebe anzubauen.

Hat die Bremse auf der Motorseite keinen Platz, bietet sich die Federdruckbremse als Losung an.
Diese wird auf der freien Getriebewelle montiert.

Zum schonenden Anfahren oder Abbremsen bieten wir zudem Frequenzumrichter an.

5.1 Grundlagen 115
5.2 Motoradapter 117
5.3 Motoradapterkupplungen 119
5.4 Motoren/Leistungen 121
5.5 Bremsmotoren/Leistungen 125
5.6 Fremdlifter 127
5.7 Drehimpulsgeber 128
5.8 Federdruckbremse 131

5.9 Frequenzumrichter 133




5.1 Grundlagen

Motoranbau

Eigenschaften/Spezifikationen

Drehzahlen

Drehstrommotoren haben je nach Polzahl verschiedene Drehzahlen. Grund-
satzlich empfehlen wir unseren Standardmotor mit 1400 min-' (4-polig) zu
wahlen. Andere Polzahlen auf Anfrage.

Drehzahl
(50 Hz)

2800 2
1400 4
6
8

Polzahl

900
700

Bremsmotor

Um den Nachlauf der Anlage zu minimieren, empfehlen wir den Einsatz eines
Bremsmotors. Bei Getrieben mit Kugelgewindetrieb oder 2-géngiger Spindel ist
eine Bremse unbedingt erforderlich. Bremsmatoren liefern wir standardmassig
fiir eine Anschlussspannung von 400/230V Bremsen AC/Betriebsspannung
205V DC mit Briickengleichrichter. Andere Anschlussspannungen auf Anfrage.

Betrieb mit Frequenzumformer FU

Wir empfehlen besonders bei grosseren Getrieben und Anlagen den Einsatz
eines Frequenzumrichters, um eine gleichmassige Anfahr- und Bremsrampe zu
erreichen. Dies minimiert die Beschleunigungsbelastung und erhoht die Lebens-
dauer der Anlage. Bei Einsatz eines Frequenzumrichters ist darauf zu achten,
dass bei langerem Betrieb unter 25 Hz ein Fremdliifter notwendig ist. Dies ist
wichtig, um eine ausreichende Kiihlung des Motors sicherzustellen. Wenn Sie
einen Bremsmotor mit Frequenzumrichter betreiben, speisen Sie die Bremse
mit einer separaten Steuerleitung tiber den FU an. Dies schont die Anlage und
erhoht die Lebensdauer.

Kiihlung
Die Motoren sind oberflachengekhlt (IC411).
Auf Anfrage kdnnen auch Motoren mit Fremdbeltiftungen geliefert werden.

Kondenswasserbohrungen

Die Motoren der Baugrésse 63 bis 132 (Typ HU. ..) haben Kondenswasser-
bohrungen. Je nach Einbaulage werden an der tiefsten Stelle des A- bzw.
B-Lagerschildes Kondenswasserablaufbohrungen angebracht. Diese werden
mit Linsenschrauben verschlossen. Vor Inbetriebnahme und wahrend des
Betriebes sind die Kondenswasserbohrungen regelmassig zu 6ffnen und das
Kondenswasser abzulassen.

Thermofiihler (TF)

Weitere tibliche Bezeichnungen: Kaltleiter, Kaltleiterthermofihler, PTC-
Thermistor. Der Thermofiihler erhdht seinen Widerstandswert bei Erreichen
der Nennansprechtemperatur (NAT) sprungartig auf nahezu den 10-fachen
Wert. Der Kaltleiterthermofihler erfiillt seine Schutzfunktion nur, wenn ein
Auslosegerat angeschlossen ist! Die 4-poligen Motoren der Baugrdsse 63 bis
132 (Typ HU...) haben Thermofiihler werkseitig eingebaut.

Schaltungsschema fiir Drehstrommotoren

Die Normalausfiihrung der Motoren (HU/HUE) haben 6 Statorklemmen. Mit-
hilfe auswechselbarer Briicken kann die Statorwicklung in Stern (Y) oder
Dreieck (A\) geschaltet werden. Fiir direktes Einschalten kann die Betriebss-
chaltung des Motors sowohl Stern (Y), als auch Dreieck (/\) sein. Das Stern- /
Dreieck Anlaufverfahren ist fiir Hubanlagen nicht geeignet, da schon am An-
fang das volle Drehmoment bendtigt wird.

KueR

Stern- und Dreieckschaltung fiir Motoren mit einer Drehzahl

L1 L1

w1 v1 0 ' w1 Vi | gw2 pu2 V2:
. | ou1 oVI oW1 } out Bve Bwe,
LN PR R (O I R
L L2 L3 L L2 L3
RAL/NCS

2K-Acryl-Lack sind wetterbestandig, benzin- und reinigungsmittelfest.
Motor mit Spezial Lackierung (Lackierung nach RAL-Farbton-Nr. oder NCS-
Farbton-Nr. auf Anfrage)

(TROP) Tropenschutz/(FEU)-Feuchtschutz

Beim Einsatz der Motoren in extremen klimatischen Verhaltnissen (Tropen)
empfehlen wir die Ausfiihrung Tropenschutz (Klemmenkasten vergossen,
Wicklung mit Zusatzimprégnierung).

Beim Einsatz von Motoren in feuchter Umgebung empfehlen wir die
Ausfiihrung mit Feuchtschutzisolation.
> Klemmenkasten vergossen

Gehause und Lagerschilder

Das Standardgehduse der Motoren in der Baugrdsse 56 bis 112 ist aus Alu-
miniumdruckguss (Baugrdsse 132 aus Grauguss).

Lagerschilder und Flansche der Baureihe 56 bis 80 sind aus Aluminiumdruck-
guss. Lagerschilder und Flansche der Baureihe 90 bis 132 sind aus Grauguss.

Universal-Ausfiihrung (Statorgehause)

Die Motoren der Baugrésse 63 bis 132 haben abschraubbare Fiisse. Die
Motorenfiisse sind mit jeweils zwei Imbus-Schrauben am Motorengeh&use
befestigt. Die Fiisse kénnen auch seitlich an die Motoren angeschraubt
werden, somit ist die Klemmenkastenlage auch links und rechts méglich.
Die Motorengehduse besitzen hierfiir schon passende Gewindebohrungen.

Universal-Ausfiihrung (Klemmenkasten-Kabelverschraubungen)

Die Motoren der Baugrésse 63 bis 132 ( Typ HU. ..) haben abschraubbare
Klemmenkasten, die sich jeweils um 45° drehen lassen. Somit ist die Position
der metrischen Kabelverschraubungen frei wahlbar. Der Klemmenkasten
istin Schutzart IP 55 ausgefiihrt. Es werden metrische ISO-Feingewinde nach
EN 50262 eingebracht.

Rotor
Der Rotor ist mit Aluminium umgossen. Rotor und Welle sind dynamisch mit
halber Passfeder nach DIN ISO 8821 gewuchtet.

Liifter und Liifterhaube

Die Lufter fir die Motoren der Baugrésse 56 bis 132 sind aus Kunststoff.
Die Lufterhaube fiir alle Motoren ist aus Stahlblech. Vorsicht bei Beschadi-
gung der Liifterhaube, kénnte der Liifter streifen.



5.1 Grundlagen

Betriebshedingungen der Motoren Schutzart
Die technischen Werte und Daten dieses Katalogs basieren auf Alle Matoren werden, wenn nicht anders vermerkt, in der Schutzart IP 55
nachfolgenden Grundlagen: (IP...International Protection) hergestellt (auf Anfrage kdnnen auch andere
1. Dauerbetrieb (S1) IP-Schutzarten geliefert werden).
2. Frequenz 50 Hz
3. Nennspannung bei 3Ph Motoren 400V. +10% Isolationsklasse
1Ph Motoren 230V. +10% Alle Motoren werden, wenn nicht anders vermerkt, in Isolationsklasse F geliefert.
4. Umgebungstemperaturen von -15°C bis +40°C D.h. bei einer Umgebungstemperatur von 40°C betragt die zulassige Uber-
5. Relative Feuchtigkeit bis 95% temperatur in der Wicklung maximal 150°C. (Isolationsklasse H auf Anfrage).

6. Betrieb bis 1000 m tiber Meeresspiegel.

Optionen und Sonderausfiihrungen
Die Motaren kdnnen auch mit folgenden Opitionen ausgefiihrt werden. Weit-
ere Sonderausfihrungen auf Anfrage.

Kiirzel Beschreibung der Sonderausfiihrung

2WE 2.Wellenende (Wellenende nach IEC an beiden Seiten des Motors)

REDA Regenschutzdach (Schutz gegen das Hineinfallen von Fremdkdrpern in den Liifter)
TROP Tropenschutz-Ausfiihrung (Einsatz in extremen klimatischen Verhéltnissen: Tropen)
FEU Feuchtschutz-Ausfiihrung (Klemmenkasten vergossen)

TF Thermofihler (Kaltleiter, Kaltleiterthermofiihler, PTC-Thermistor)

W Thermowachter (Thermooffner, Klixon, Bimetalloffner)

FREMD Fremdlfter (Bei Einsatz mit Frequenzumrichter, tiefe Drehzahlen)

INKR Inkrementalgeber (Drehzahlriickfiihrung)

oL Ohne Lifter (Kthlung ist Sache des Anwenders)

SPWE Spezial-Welle (Spezial-Wellen gem. Kundenwunsch, Zeichnung)

BLIN Ohne Klemmenkasten (Stator mit Blindabdeckung)

KABE Klemmenkasten mit Kabel (Kabel ab Klemmekasten gem. Kundenwunsch)
STIL Stillstandheizung (verhindert Feuchtigkeitsniederschlag im Innern des Motors)
RAL Motor in Spezial-Lackierung (Lackierung nach RAL-Farbton-Nr.)

NCS Motor in Spezial-Lackierung (Lackierung nach NCS-Farbton-Nr.)

KKU Motorklemmenkasten (Klemmenkastenlage Universal)

KKR Motorklemmenkasten (Klemmenkastenlage rechts Antriebsseite)

KKL Motorklemmenkasten (Klemmenkastenlage links Antriebsseite)

S Motor mit Spezial-Spannung (Spezial-Spannung gem. Kundenwunsch)

MOFU Motor mit Frequenzumformer (Frequenzumformer auf Motor aufgebaut)

SCH Motordatenschild (Spezial-Motordatenschild gem. Kundenwunsch)

Auf Anfrage liefern wir ab 0.75 kW auch Motoren nach der neuen Norm IE2Z mit hohem Wirkungsgrad.

Bestellbeispiel

Baugrdsse
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5.2 Motoradapter

Motoradapter

Neben der Forderung nach einem guten, ansprechenden Design haben die Einfachheit und Anwender-
freundlichkeit bei dieser design-geschiitzten Neuentwicklung eine sehr grosse Rolle gespielt.

Der Motoradapter ist so gefertigt, dass eine einfache Befestigung der eingesetzten Kupplung méglich ist.

Abmessungen

L1 L2 B H D1 D2 D3 D4 D5
NSE2-MOA 55.0 12.0 283 28.3 120 100 80 5.5 6.6
NSE5-MOA 65.0 12.0 32.5 32.5 140 115 95 6.6 9.0
NSE10-MOA 70.5 17.0 35.4 354 160 130 110 9.0 9.0
NSE25-MOA 98.0 19.0 42.0 42.0 160 130 110 9.0 9.0
NSE50-MOA 1105 235 50.0 70.0 200 165 130 11.0 1.0
NSE100-MOA 142.0 25.0 46.0 96.0 200 165 130 13.0 11.0

KoeR )




5.2 Motoradapter

Systemiibersicht
Motor NSE Motoradapter Kupplung Befestigung
2 £ £ = = = S
2| 2% E 5| % g = = 3 s
=) @8 = 5 H @ = » 5
g £ = = - 5 (<) 0 =1 o o
£ %€ £ g 3| : ¢ 3|z = & ./ 5 £ .| % E
s s e 5 £ =|= £ = |2 § = 9| 8 = £ g g
= S ° 2 © @ ] S @ 2 5 H = H s 2 3 s
(T} == = a = = ~ = < = - = N B~ (7] (7] o
IS M6/xx mit 2 U-Scheib
2 585 012 082 9 9 3 18 120 8 100 550 148/14B ) /e mit 2 U-Scheiben
und Mutter
63B14 025 170 1 9 318 1200 80 100 550 14B/148 92 IS MB/xx mit U-Scheibe
IS M8/35 mit 2 U-Scheib
5 6385 02 170 11 11 4 22 140 9 115 650 14B/14BX 92 ISMB/12 T Beelea
und Mutter
71814 055 375 14 11 4 2 140 95 115 650 14B/14BX 92 ISM6/12 IS M8/25 mit U-Scheibe
IS M8/40 mit
10 71 B5 055 375 14 14 5 25 160 110 130 705 14BX/14BX 92 IS M8/14
/ / 2 U-Scheiben und Mutter
80814 110 104 19 14 5 25 160 110 130 705  ja  14BX/14BX 98 ISM8/14 IS M8/30 mit U-Scheibe
IS M8/40 mit
25 71 B5 055 375 14 16 5 43 160 110 130 980 198/19B ) IS M8/18
/ / 2 U-Scheiben und Mutter
80B14 110 1040 19 16 5 43 160 110 130 980 198/19B 98 ISM8/18 IS M8/35 mit U-Scheibe
90B14 220 1520 24 16 5 43 160 110 130 980 ja 198/198 93 ISM8/18 IS M8/35 mit U-Scheibe
IS M10/50 mit
50 90 B5 220 1520 24 20 6 45 200 130 165 1105 198/198 98 ISMI10/22

2 U-Scheiben und Mutter

100B14 400 27.00 28 20 6 45 200 130 165 1105 ja 24B/24B 92 ISM10/22 IS M10/40 mit U-Scheibe

112B14 550 37.00 28 20 6 45 200 130 165 1105 ja 24B/24B 98 ISM10/22 IS M10/40 mit U-Scheibe

IS M10/50 mit
100 90 B5 220 1520 24 25 8 57 200 130 165 1420 24B/24B 92 IS M12/30 2 U-Scheiben und Mutter
100B14 400 27.00 28 25 8 57 200 130 165 1420 24B/24B 92 ISM12/30 IS M10/40 mit U-Scheibe
112B14 550 37.00 28 25 8 57 200 130 165 1420 24B/24B 98 ISM12/30 IS M10/40 mit U-Scheibe
IS = Imbusschraube DIN912 *92 =Urethan Stern 92 Shore A (weiss/gelb)/98 = Urethan Stern 98 Shore A (rot)




5.3 Motoradapterkupplungen

Motoranbau

Aufbau

Die Motoradapterkupplung ist eine elastische, wartungsfreie Klauenkupplung
fiir eine problemlose Drehmomentiibertragung im allgemeinen Maschinen-
bau. Sie besticht durch die relativ hohe Drehmomentiibertragung. Die
Kuppplung besteht aus zwei gesinterten Flanschen und einem elastischen
Ubertragungssystem. Die Flansche gibt es in der Ausfiihrung B oder BX, der
gegeniiber dem B Flanschlager ist.

Leistungsmerkmale
Drehmoment mit Drehzahl L L1 L2 D D3
M max. n max.
Nm min!
92 98
14B/14B 7.5 12.5 19000 35.0 11.0 11.0 30 10
14B/14BX 75 12.5 19000 42,5 11.0 18.5 30 10
19B/19B 10.0 17.0 14000 66.0 25.0 25.0 40 18
24B/24B 35.0 60.0 10600 78.0 30.0 30.0 56 27
Grossere Kupplungen auf Anfrage *92 =Urethan Stern 92 Shore A (weiss/gelb) / 98 = Urethan Stern 98 Shore A (rot)
Werkstoff des Ubertragungssterns
Urethan 92 Shore A Urethan 98 Shore A
weiss/gelb rot
Temperaturbereich -50 bis +120° C -40 bis +120°
zul. Winkelverlagerung 09-131° 0.9°-1.3°
zul. Achsialverschiebung 0.6-4.6 mm 0.6-4.6 mm
zul. Radialverlagerung 0.2-0.6 mm 0.2-0.6 mm
Achsialverschiebung Radialverlagerung Winkelverlagerung




5.3 Motoradapterkupplungen

Standardkombinationen Bestellbeispiel

Bohrungsdurchmesser - o

(] (am)

NCJ14B/14B 9 11 12 5> S
NCJ 14B/14BX 1 12 14 19 e £ E
NCJ 19B/19B 14 16 19 20 24 32 = = =@
NCJ 24B/24B 20 24 25 28 NCJ14B/14BX — 11/ 14

Fertighohrungen nach VSM-H7,
Keilnuten nach VSM 15161-H9/DIN 6885

ither 6 8 10 12 17 22 30
Wellendurchm. D
bisundmit 8 10 12 17 22 30 38
Breite der Keilnut H9 2 3 4 5 6 8 10
1

Tiefe der Keilnut 14 18 23 28 33 33




5.4 Motoren/Leistungen

Motorleistungen

Fiir Leistungen und Umdrehungen der IEC-Baugrdsse

Motor Typ 1400 min™' 900 min™' 700 min-'

nach

IEC kW kW kW
56 A 0.06

56 B 0.09

56 XC 0.12

63 A 0.12 0.09

63 B 0.18 0.12

63 XC 0.25 0.15

n A 0.25 0.18 0.09
n B 0.37 0.25 0.12
n XC 0.55 0.37

80 A 0.55 0.37 0.18
80 B 0.75 0.55 0.25
80 XC 1.10 0.75

90 S 1.10 0.75 0.37
90 L 1.50 1.10 0.55
90 LP 2.20 1.50

100 LA 2.20 0.75
100 LB 3.00 1.50 1.10
100 LP 4.00 1.80

112 M 4.00 2.20 1.50
112 MP 5.50 3.00

132 S 5.50 3.00 2.20
132 M 7.50 4.00 3.00
132 MP 9.20 5.50

132 Ma 11.0

Motorflansche

Dimensionen der Flansch-Ausftihrung

IEC B5 B5R B14 B24 B24S
Motor P M N Se z P M N Se Z P M N S Z P M N S Z P M N So Z
56 120 100 80 6.6 4 | 105 85 70 M6 4 80 65 50 M5 4

63 140 115 3% 90 8 120 100 80 9 8 120 100 80 M6 8 90 75 60 M5 8 90 75 60 9 8
n 160 130 110 9.0 8 140 115 95 9 8 140 115 9% M8 8 105 85 70 M6 8 105 85 70 6 8
80 200 165 130 M 8 160 130 110 9 8 160 130 110 M8 8 120 100 80 M6 8 120 100 80 6 8
90 200 165 130 11 8 160 130 110 9 8 160 130 110 M8 8 140 115 9% M8 8 140 115 95 8 8
100 | 250 215 180 14 8 200 165 130 11 8 200 165 130 M10| 8 160 130 110 M8 8 160 130 110 8 8
112 | 250 215 180 14 8 200 165 130 11 8 200 165 130 M10| 8 160 130 110 M8 8 160 130 110 8 8
132 | 300 265 230 14 8 250 215 180 14 8 250 215 180 M12| 8 200 165 130 M10| 8 200 165 130 10 8
Motorwellen
Dimensionen der Wellen-Ausfiihrung Wellen 56-132 Flansch HU 63-132

IEC Pole D E GA F i

Motor gmm mm mm mm gij

56 2-6 9 20 10.2 3 n

63 2-8 " 23 12.5 4

7 2-8 14 30 16.0 5

80 2-8 19 40 215 6

90 2-8 24 50 27.0 8 £

100 2-8 28 60 31.0 8 ‘W

112 2-8 28 60 31.0 8

132 2-8 38 80 41.0 10
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5.4 Motoren/Leistungen

Motoren

IEC Typ Pole Leistung (KW)  Bauform Bremse  Optionen

56 A 2 B3 2WE
2800 min-! 0.06 Fuss B 2. Wellenende

63 B 4 B5 REDA
1400 min-! 11.00 Flansch - Regenschutzdach

n Xc 6 B14 TROP

900 min"! Flansch Tropenschutz-Ausfiihrung

80 S 8 B24 FEU
750 U/min”! Flansch Feuchtschutz-Ausfiihrung

90 L TF

Thermofiihler

100 LP ™™

Thermowachter

112 LA FREMD

Fremdliifter

132 LB INKR

Inkrementalgeber

M oL

ohne Liifter

MP SPWE
Spezial-Welle

S BLIN

ohne Klemmenkasten

Ma KABE

Klemmenkasten mit Kabel

STIL
Stillstandheizung

RAL

Motor in Spezial-Lackierung

NCS

Mator in Spezial-Lackierung

KKU

Motorklemmenkasten unten

KKR

Motorklemmenkasten rechts

KKL

Motorklemmenkasten links

S

Motor mit Spezial-Spannung

MOFU

Motor mit Frequenzumformer

SCH
Motordatenschild

Auf Anfrage liefern wir ab 0.75 kW auch Motoren nach der neuen Norm IE2 mit hohem Wirkungsgrad.




5.4 Motoren/Leistungen

Drehstrommotoren 1400 min-!

3Ph Motor IEC 34-1 400 Volt +/- 10 % IP55 Isol.CI. F Serv. ST EFF2

IEC Typ PS kW min”! Nm Ina w cos. kg o WE L We KK UL/CSA
56 .Y} 0.08 0.06 1410 0.41 0.32 58.0 0.66 3.0 9 20 0
56 B4 0.12 0.09 1410 0.61 0.35 63.0 0.65 34 9 20 0
56 XC4 0.17 0.12 1400 0.82 0.50 59.0 0.62 40 9 20 u
63 A4 0.17 0.12 1310 0.87 0.43 57.0 0.72 45 1 23 u o
63 B4 0.25 0.18 1310 1.31 0.59 60.0 0.73 47 il 23 u °
63 XC4 0.33 0.25 1330 1.80 0.77 64.0 0.73 5.0 1 23 u
n A4 0.33 0.25 1330 1.80 0.75 65.0 0.74 55 14 30 u °
n B4 0.50 0.37 1330 2.66 1.07 67.0 0.75 6.5 14 30 u o
n XC4 0.75 0.55 1380 381 1.54 69.0 0.75 8.0 14 30 u
80 A4 0.75 0.55 1390 3.78 1.50 71.0 0.75 10.0 19 40 u o
80 B4 1.00 0.75 1390 5.15 1.96 73.0 0.76 115 19 40 u °
80 XC4 1.50 1.10 1390 7.56 279 74.0 0.77 12.0 19 40 u
80 XD 4 2.00 1.50 1390 10.31 361 77.0 0.78 13.0 19 40 u
90 S4 1.50 1.10 1390 7.56 2.71 76.2 0.77 18.0 24 50 u °
90 L4 2.00 1.50 1390 10.31 3.49 78.5 0.79 21.0 24 50 u °
90 LP4 3.00 2.20 1410 14.90 494 79.5 0.81 22.0 24 50 u
100 LA 4 3.00 2.20 1410 14.90 484 81.0 0.81 26.0 28 60 u °
100 LB 4 4.00 3.00 1410 20.32 6.40 82.6 0.82 30.0 28 60 u o
100 LP4 5.50 4.00 1435 26.62 8.45 83.4 0.82 32.0 28 60 u
112 M4 5.50 4.00 1435 26.62 8.37 84.2 0.82 37.0 28 60 u o
112 MP 4 7.50 5.50 1440 36.48 11.30 85.0 0.83 380 28 60 u
132 S4 7.50 5.50 1440 36.48 11.20 85.7 0.83 65.0 38 80 u °
132 M4 10.00 7.50 1440 49.74 14.90 87.0 0.84 79.0 38 80 u °
132 MP 4 12.00 9.20 1445 60.80 18.20 87.0 0.84 81.0 38 80 u
132 MQ 4 15.00 11.00 1460 71.95 21.50 88.0 0.84 84.0 38 80 u
Drehstrommotoren 900 min-'
3Ph Motor IEC 34-1 400 Volt +/- 10 % IP55 Isol.CI. F Serv. S1 EFF2
IEC Typ PS kW min-! Nm Ina w cos. kg o WE L We KK UL/CSA
63 B6 017 0.12 840 1.36 0.51 53 0.65 5.0 i 23 u
63 XC6 0.20 0.15 840 1.7 0.63 54 0.65 55 1 23 u
n A6 0.25 0.18 850 2.02 0.71 56 0.66 6.0 14 30 u o
n B6 0.33 0.25 850 2.81 09 59 0.68 6.5 14 30 u °
n XC6 0.50 0.37 885 3.99 1.26 60.5 0.70 7.0 14 30 u
80 A6 0.50 0.37 885 3.99 1.23 62 0.70 10.0 19 40 u °
80 B6 0.75 0.55 885 5.94 1.70 65 0.72 12.0 19 40 u o
80 XC6 1.00 0.75 910 7.87 2.25 67 0.72 13.0 19 40 u
80 XD 6 1.50 1.10 910 11.54 3.20 69 0.72 14.0 19 40 u
90 S6 1.00 0.75 910 7.87 2.18 69 0.72 17.0 24 50 u .
90 L6 1.50 1.10 910 11.54 3.02 72 0.73 19.0 24 50 u °
100 L6 2.00 1.50 920 15.57 3.80 76 0.75 25.0 28 60 u o
112 M6 3.00 2.20 935 22.47 5.29 79 0.76 33.0 28 60 u °
132 S6 4.00 3.00 960 29.84 7.04 81 0.76 61.0 38 80 u .
132 MA 6 5.50 4.00 960 39.79 9.27 82 0.76 72.0 38 80 u o
132 MB 6 7.50 5.50 960 54.71 12.3 84 0.77 83.0 38 80 u .
>Nm Nenndrehmoment in Nm
>Ina Nennstrom in A
>W Wirkungsgrad in %
> CO0S. cos Phi
>kg Gewicht auf Basis B3 (Fussausfiihrung)
>0 WE |IEC-Wellendurchmesser
> WE |IEC-Wellenlénge
> KK Klemmenkasten o > oben
Klemmenkasten u > universal (oben, rechts, links)
> UL Amerikanische Norm
>CSA Canadische Norm
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5.4 Motoren/Leistungen

Drehstrommotoren 700 min-!
3Ph Motor IEC 34-1 400 Volt +/- 10 % IP55 Isol.Cl. F Serv. S1 EFF2

IEC Typ PS kw min! Nm Ina w cos. kg o WE L We K.K UL/CSA
63 B8 0.09 0.06 640 0.90 0.44 40 0.50 5.0 " 23 u

n A8 0.12 0.09 660 1.30 0.57 42 0.55 6.0 14 30 u °
n B8 0.17 0.12 660 1.74 0.67 47 0.55 6.5 14 30 u °
n XC38 0.25 0.18 660 2.60 0.89 49 0.60 7.0 14 30 u

80 A8 0.25 0.18 645 267 0.84 51 0.61 8.3 19 40 u °
80 B8 0.33 0.25 645 3.70 1.10 54 0.61 10.0 19 40 u o
80 XC8 0.50 0.37 660 5.35 1.54 57 0.61 12.0 19 40 u

80 XD 8 0.75 0.55 660 7.96 2.17 60 0.61 14.0 19 40 u

90 S8 0.50 0.37 670 5.27 1.42 62 0.61 15.0 24 50 u °
90 L8 0.75 0.55 670 7.84 2.06 63 0.61 17.0 24 50 u o
100 LA 8 1.00 0.75 680 10.53 2.28 Al 0.67 24.0 28 60 u .
100 LB 8 1.50 1.10 680 15.45 3.20 73 0.69 26.0 28 60 u .
112 K] 2.00 1.50 690 20.76 4.20 75 0.69 32.0 28 60 u °
132 S8 3.00 2.20 690 30.45 5.90 78 0.69 61.0 38 80 u °
132 M38 4.00 3.00 705 40.64 7.80 79 0.71 77.0 38 80 u °

Abmessungen der Drehstrommotoren von der Baugriosse 56-132

IEC Typ Pole Fuss* Gehause* Welle Flansch B5 Flansch B14 Flansch B24
B A HA BB AB K AAAC L HD C D E GA F IA P N M T S P NMT S P N MTT §

5 A 717 9 7 92110 8 30 117 149 98 36 9 20 102 3 8 120 8 100 3 7 105 70 85 25 M6

5 B 717 9 7 92 10 8 30 117157 98 36 9 20 102 3 8 120 80 100 3 7 105 70 85 25 M6

63 A 203

63 B 28 80 100 8 110 128 7 28 120 212 172 40 11 23 125 4 10 140 95 115 3 10 120 80 100 3 M6 90 60 5 25 M5
63 X 228

n A 224

n B 28 90 112 8 120 142 7 30 145 234 190 45 14 30 16 5 10 160 110 130 35 10 140 95 115 35 M8 105 70 85 3 M6
n X 263

80 A 279

80 B 28 100 125 10 130 160 10 35 155 294 206 50 19 40 215 6 10 200 130 165 35 12 160 110 130 35 M8 120 80 100 3 M6
80 X 330

M S 100 140 326

90 L 28 125 140 12 165 175 10 35 176 345 226 5 24 50 27 8 12 200 130 165 35 12 160 110 130 35 M8 140 95 115 3 M8
90 LP 125 165 393

100 LA 368

100 LB 2-8 140 160 14 180 205 12 45 198 374 260 63 28 60 31 8 12 250 180 215 4 145 200 130 165 3.5 M10 160 110 130 3.5 M8
100 LP 430

112 M 28 140 190 15 180 235 12 45 222 397 285 70 28 60 31 8 12 250 180 215 4 145 200 130 165 3.5 M10 160 110 130 3.5 M8
112 MP 2-8 140 190 15 180 235 12 45 222 448 285 70 28 60 31 8 12 250 180 215 4 145 200 130 165 3.5 M10 160 110 130 3.5 M8
132 S 140 186 478 300 230 265 4 15

132 M 28 178 216 18 224 264 12 48 260 516 325 89 38 80 41 10 12 300 230 265 4 15 250 180 215 4 M12 200 130 165 3.5 M10
132 MP 178 224 516 300 230 265 4 15

*Massanderungen vorbehalten
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5.5 Bremsmotoren/Leistungen

Drehstrombremsmotoren 1400 min-'
3Ph Motor IEC 34-1 400 Volt +/- 10 % IP55 Isol.Cl. F Serv. S1 EFF2

IEC Typ PS kW min! Nm Ina w cos. kg o WE L We K.K UL/CSA
n A4 0.33 0.25 1330 1.80 0.75 65.0 0.74 55 14 30 u o
n B4 0.50 0.37 1330 2.66 1.07 67.0 0.75 6.5 14 30 u o
n XC4 0.75 0.55 1380 3.81 1.54 69.0 0.75 8.0 14 30 u

80 A4 0.75 0.55 1390 3.78 1.50 71.0 0.75 10.0 19 40 u o
80 B4 1.00 0.75 1390 5.15 1.96 73.0 0.76 1.5 19 40 u o
80 XC4 1.50 1.10 1390 7.56 2.79 74.0 0.77 12.0 19 40 u

80 XD 4 2.00 1.50 1390 10.31 3.61 77.0 0.78 13.0 19 40 u

90 S4 1.50 1.10 1390 7.56 2.71 76.2 0.77 18.0 24 50 u °
90 L4 2.00 1.50 1390 10.31 3.49 785 0.79 21.0 24 50 u o
90 LP 4 3.00 2.20 1410 14.90 4.94 79.5 0.81 22.0 24 50 u

100 LA4 3.00 2.20 1410 14.90 4.84 81.0 0.81 26.0 28 60 u o
100 LB 4 4.00 3.00 1410 20.32 6.40 82.6 0.82 30.0 28 60 u o
100 LP4 5.50 4.00 1435 26.62 8.45 83.4 0.82 32.0 28 60 u

112 M4 5.50 4.00 1435 26.62 8.37 84.2 0.82 37.0 28 60 u o
12 MP 4 7.50 5.50 1440 36.48 11.30 85.0 0.83 38.0 28 60 u

132 S4 7.50 5.50 1440 36.48 11.20 85.7 0.83 65.0 38 80 u o
132 M4 10.00 7.50 1440 49.74 14.90 87.0 0.84 79.0 38 80 u o
132 MP 4 12.00 9.20 1445 60.80 18.20 87.0 0.84 81.0 38 80 u

132 MQ 4 15.00 11.00 1460 71.95 21.50 88.0 0.84 84.0 38 80 u

Drehstrombremsmotoren 900 min-!
3Ph Motor IEC 34-1 400 Volt +/- 10 % IP55 Isol.Cl. F Serv. S1 EFF2

IEC Typ PS kW min-! Nm Ina w cos. kg o WE L We KK UL/CSA
n A6 0.25 0.18 850 2.02 0.71 56 0.66 6.0 14 30 u °
n B 6 0.33 0.25 850 281 0.9 59 0.68 6.5 14 30 u o
n XC6 0.50 0.37 885 3.99 1.26 60.5 0.70 7.0 14 30 u

80 A6 0.50 0.37 885 3.99 1.23 62 0.70 10.0 19 40 u °
80 B6 0.75 0.55 885 5.94 1.70 65 0.72 12.0 19 40 u .
80 XC6 1.00 0.75 910 187 225 67 0.72 13.0 19 40 u

80 XD 6 1.50 1.10 910 11.54 3.20 69 0.72 14.0 19 40 u

90 S6 1.00 0.75 910 787 218 69 0.72 17.0 24 50 u o
90 L6 1.50 1.10 910 11.54 3.02 72 0.73 19.0 24 50 u .
100 L6 2.00 1.50 920 15.57 3.80 76 0.75 25.0 28 60 u o
112 M6 3.00 2.20 935 22.47 5.29 79 0.76 33.0 28 60 u °
132 S6 4.00 3.00 960 29.84 7.04 81 0.76 61.0 38 80 u .
132 MA 6 5.50 4.00 960 39.79 9.27 82 0.76 72.0 38 80 u .
132 MB 6 7.50 5.50 960 54.71 12.3 84 0.77 83.0 38 80 u °
>Nm Nenndrehmoment in Nm

>Ina Nennstrom in A

>W Wirkungsgrad in %

> CO0S. cos Phi

>kg Gewicht auf Basis B3 (Fussausfiihrung)

>0 WE |IEC-Wellendurchmesser
>L WE |IEC-Wellenlénge

> KK Klemmenkasten o > oben
Klemmenkasten u > universal (oben, rechts, links)
> UL Amerikanische Norm

>CSA Canadische Norm
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5.5 Bremsmotoren/Leistungen

Drehstrombremsmotoren 700 min-!
3Ph Motor IEC 34-1 400 Volt +/- 10 % IP55 Isol.Cl. F Serv. S1 EFF2

IEC Typ PS kw min! Nm Ina w cos. kg o WE L We K.K UL/CSA
n A8 0.12 0.09 660 1.30 0.57 42 0.55 6.0 14 30 u °
n B8 0.17 0.12 660 1.74 0.67 47 0.55 6.5 14 30 u °
n XC8 0.25 0.18 660 2.60 0.89 49 0.60 7.0 14 30 u

80 A8 0.25 0.18 645 2.67 0.84 51 0.61 8.3 19 40 u o
80 B8 0.33 0.25 645 3.70 1.10 54 0.61 10.0 19 40 u °
80 XC38 0.50 0.37 660 5.35 1.54 57 0.61 12.0 19 40 u

80 XD 8 0.75 0.55 660 7.96 217 60 0.61 14.0 19 40 u

90 S8 0.50 0.37 670 5.27 1.42 62 0.61 15.0 24 50 u °
90 L8 0.75 0.55 670 7.84 2.06 63 0.61 17.0 24 50 u o
100 LA8 1.00 0.75 680 10.53 2.28 Al 0.67 24.0 28 60 u o
100 LB 8 1.50 1.10 680 15.45 3.20 73 0.69 26.0 28 60 u .
112 M3 2.00 1.50 690 20.76 4.20 75 0.69 320 28 60 u °
132 S8 3.00 2.20 690 30.45 5.90 78 0.69 61.0 38 80 u .
132 M8 4.00 3.00 705 40.64 7.80 79 0.71 77.0 38 80 u o

Abmessungen der Drehstrombremsmotoren von der Baugrésse 63-132

— N
w [ Al
A
AB

IEC Typ Pole Fuss Gehéause Welle Flansch B5 Flansch B14 Flansch B24

B A HA BB AB K AAAC L HD C D E GA F IA P N M T S P NMT S P NMT §
63 A 80 100 8 110 128 7 28 (120 250 17240 11 23 125 4 10 (140 95 115 30 10120 80 100 30| /M6 90 60 75 25 M5
63 B 80 100 8 110 128 7 28 (120 260 172| 40 11 23 125 4 10 (140 95 115 3.0 10120 80 100 30| M6 90 60 75 25 Mb
nn A 224
1 B |28 90 112 8 120 142 7 30 (145 234 19045 14 30 160 5 10 |160 110 130 35 110|140 95 115 35|M8 105 70 8 3 M6
n X 263
80 A 279
80 B |28 100 125 10 130 160 10 35 160 294 206| 50 19 40 215 6 10 {200 130 165 35 12 |160 110 130 35|M8 120 8 100 3 M6
80 X 330
90 S 100 140 326
9 L |28 125 140 12 165 175 10 35 (176 345 22656 24 50 27 8 112|200 130 165 35 112|160 110 130 35 M8 140 95 115 3 M8
90 LP 125 165 393
100 LA 368
100 LB |2-8 140 160 14 180 205 12 45 (196 374 260| 63 28 60 31 8 112|250 180 215 4 145|200 130 165 3.5|M10 160 110 130 3.5 M8
100 LP 430
112 M | 2-8 140 190 15 180 235 12 45 (218 397 285|70 28 60 31 8 112|250 180 215 4 145|200 130 165 3.5 M10 160 110 130 3.5 M8
112 MP|2-8 140 190 15 180 235 12 45 |218 448 28570 28 60 31 8 12250 180 215 4 145|200 130 165 3.5|M10 160 110 130 3.5 M8
132 S 140 186 478 300 230 265 4 15
132 M |2-8 178 216 18 224 264 12 48 |265 516 32589 38 80 41 10 112|300 230 265 4 15 |250 180 215 4 |M12 200 130 165 3.5 M10
132 MP 178 224 516 300 230 265 4 15

*Massanderungen vorbehalten




5.6 Fremdliifter

Motoranbau

FREMD Fremdliifter zu IEC-Motoren

Optimale Fremdbeliiftung fiir drehzahlvariable Motoren. Liifterhauben mit
Ventilation in Stahlblech. Fremdliifter-Aggregate werden in der Regel
einbaufertig geliefert. Die Lager sind wartungsfrei fiir die Lebensdauer
ausgelegt. Schutzart IP66 fiir alle Baugréssen.

IEC A AF B D D1 E G LA L M Vol.
Motor mm mm mm ] mm mm mm mm mm mm m’/h
56 175 80 4 118 124 4.3x6 53 — 107 20 47
63 175 80 4 118 124 4.3x6 53 - 107 20 47
n 179 84 4 133 139 4.3x6 53 = 107 20 60
80 181 86 5 149 157 4.3x6 53 - 107 20 88
90 178 73 5 177 177 4.3x6 53 25 17 30 169
100 192 87 6 192 195 5.5x7 53 - 17 30 208
112 195 90 12 232 219 6.6x8 53 30 17 30 295
132 247 120 19 258 258 6.6x8 54 40 127 40 450
L
95
105 i
M16x 1.5

o D1

@ D (innen)

AF M




5.7 Drehimpulsgeber

Motoranbau

INKR Inkrementale Drehimpulsgeber

strahl abgetastet werden. Sie bestimmen die mdgliche Auflosung und damit
die Positioniergenauigkeit der zu tiberwachenden Bewegung. Aus zwei

um 90 Grad verschobenen Signalen l&sst sich dann die Drehrichtung ermitteln
und einmal pro Umdrehung wird zusatzlich ein Referenzsignal zur Nullung
ausgegeben.

Wenn mechanische Bewegungsabldufe tiberwacht werden sollen, ist der
Drehgeber das wichtigste Bindeglied zwischen Motor und Steuerung. Dreh-
geber, auch Winkelschrittgeber genannt, wandeln eine Drehbewegung in
elektrisch auswertbare Signale um. Auf einer Impulsscheibe ist eine be-
stimmte Anzahl Hell-/Dunkelsegmente aufgebracht, die mit einem Licht-

Typ C50

fiir Motoren IEC 56-80

Typ C81

fiir Motoren IEC 90-132

3518
19 - 8
6. [’ a ] M4
1 ) AR 3x120°
I o] [ % j
\ gZo-
H7 N J
e T R
|
[
\
=Gl ]
max 25
14
-6 30 -
Umgebungsbedingungen Umgebungsbedingungen
Schutzart IP 54 Schutzart IP 54
Vibrationen 10 g, 5 - 2000 Hz (MIL STD 202F) Vibrationen 10 g, 5 - 2000 Hz (MIL STD 202F)

Betriebstemperaturen

-20°C +70°C

Betriebstemperaturen

-20°C +70°C

Mechanische Eigenschaften, Materialien

Mechanische Eigenschaften, Materialien

Abmessungen

Hohlwelle

Wellenbelastung (axial und radial)
Flansch

Gehéuse

Welle

Kugellager

s. Zeichnung

g 10 mm

20 N max.

Aluminium

Anticorodal

Edelstahl, nicht magnetisch

ABEC 5

Abmessungen

Hohlwelle

Wellenbelastung (axial und radial)
Flansch

Gehéuse

Welle

Kugellager

s. Zeichnung

g 28 mm, g 38 mm

60 N max.

Edelstahl

Anticorodal

Edelstahl, nicht magnetisch

ABEC 5

Elektrische Eigenschaften

Elektrische Eigenschaften

Impulse
Betriebsspannung
Ausgénge
Belastung je Kanal
Zahlerfrequenz
Stromaufnahme

Optoelektr. Lebensdauer

512,1024,2048

+10V +30V, +5V +30V
Push-Pull, Line Driver, PP/LD
40 mA max.

100 kHz max.

70 mA max.

100.000 h min.

Impulse
Betriebsspannung
Ausgénge
Belastung je Kanal
Zahlerfrequenz
Stromaufnahme

Optoelektr. Lebensdauer

512,1024,2048

+10V +30V, +5V +30V
Push-Pull, Line Driver, PP/LD
40 mA max.

100 kHz max.

40 mA max.

100.000 h min.
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5.7 Drehimpulsgeber

Motoranbau

Abmessungen Mechanische Werte
max. Drehzahl 6000 U/min
L1 L2 D1 D2 D3 Temperaturbereich Elektronik ~ -40° C bis 100° C bei Last<20mA
(120 °C bei LLast = 15 mA)
NSEZ-DIG-... 550 12.0 120 100 80 Temperaturbereich Kabel -40°Chis 80°C
NSE5-DIG-... 65.0 12.0 140 115 95 Flansch-/Nabenwerkstoff Aluminium/Stahl
Anschlusskabel PUR-Mantel/4 x 0,25/ @5 mm (TTL6 x 0,14)
NSE10-DIG-... 705 17.0 160 130 110 Kabelldnge Standard 2 m oder auf Anfrage
NSE25-DIG-... 98.0 19.0 160 130 110 Ausflihrung m. Steckanschluss ~ Stecker 4-polig/Kabellange 5 m oder 10 m
(nicht fiir TTL -Ausftihrung)
NSE50-DIG-... 1105 235 200 165 130 Schutzart abhangig von der Abdichtung zwischen
Motor- und Maschinenflansch
NSE100-DIG-... 1420 250 200 165 130 (max. IP 67 z.B. bei Abdichtung mit Silicon)
zulassige Vibration 100 m/s?
Drehimpulsgeber DIG zulassiger Schock 1000 m/s?

Es wurde ein intelligenter Zwischenflansch entwickelt, der die Erfassung von
Drehzahl und Drehrichtung und die Verkniipfung mit tibergeordneten Steuer-
systemen wesentlich vereinfacht. Dieser magnetische Impulsgeber ist als
Zwischenflansch ausgefiihrt, der einfach zwischen Motor- und Maschinen-
flansch installiert wird. Das vereinfacht die Integration von inkrementalen
Weggebern in Antriebssystemen erheblich, ganz gleich, ob sie zur Drehzahl-
anpassung, als Positioniercontroller (z.B. fiir Dosiersteuerung) oder Gleich-
laufregelung eingesetzt werden.

Vorteile

> Kompakte Bauform. Je nach Baugrdsse werden nur 7 bis 12 mm Flansch-
dicke als Einbauraum bendtigt.

> Einfache und schnelle Montage. Der Flansch mit den Sensoren wird
direkt am Motor befestigt, der Magnetring auf die Motorwelle gesteckt.

> Geeignet fiir alle I[EC-Flanschmotoren.

> Eine kostengiinstige Losung, die sich auch fiir die wirtschaftliche
Nachriistung an vorhandenen Antrieben eignet.

> Keine mechanischen Veranderungen bei der Montage erforderlich.

>Bewahrtes, genaues Messprinzip. Zwei Hallsensoren nehmen die
Signale fiir Drehzahl und Drehrichtung auf. Dadurch wird,
verschleiss- und wartungsfrei gemessen.

> Universelles HTL- und TTL-Signal fiir alle diblichen Auswertungen
(PNP.NPN, RS 422).

> Kurzschlussfeste, verpolungssichere und iberspannungsgeschiitzte
Geberelektronik, in SMD-Technik, komplett im Flansch integriert.

KueR




5.7 Drehimpulsgeber

Flansch Welle Motor- dxLénge ta Da 1 2 4 5 10 25 50 100
3120 @9 56 9x20 2 63 X X X X X
an 63 ?11x23 2 63 X X X X X
@19 80 ?19x40 2 63 X X X X X
(3140 @211 63 @11x23 2 85 X X X X X X X X
214 71 @14x30 2 85 X X X X X X X X
@24 90 @24x50 3 85 X X X X X X X X g §
@160 014 71 (314x30 2 90 X X X X X X X X g é
719 80 019x40 2 90 X X X X X X X X S S _
024 D D50 3 0 x  x  x  x X ox o x E 2§
028 100 028x60 3 9% x  x  x X X ox o x e £ = 2
0200 ©19 9 02450 3 %0 x  x  x X X ox o x = = = E
@24 100 028x60 3 90 X X X X X X X DIG — 160 — 19 —25
(28 112 (28x60 3 90 X X X X X X X
Elektrische Werte Standard TTL-Ausfiihrung
Spannungsversorgung UB 10bis 24 VDC/+20% 5VDC/+5%
max. Impulsfrequenz 20 kHz 20 kHz

Ausgangssignale
Impulsfolge

Puls/Pausenverhaltnis
Signalpegel

Belastbarkeit

Rechteck-Impulse (2-kanalig) A + B
A90°BToleranz +40° el

180°: 180° Toleranz + 20° el
Uhigh=UB -4V beiLLast < 10 mA

=30mAbei UB=10V bzw.
<20mAbeiUB=24V

Rechteck-Impulse (2-kanalig)
A+BundA+Binv.

A90° B Toleranz +40° el
A90° B inv. Toleranz + 40° el
180°:180° Toleranz + 20° el
Uhigh=35V
Ulow=1VUlow=0,3V
max. 30 mA der Ausgange

Isolationswiderstand 100 M 100 MQ
Isolationspriifung 4kv 4kV
Kurzschlussfest ja nein
Verpolungssicher ja nein




5.8 Federdruckbremse

Motoranbau

Funktionsheschreibung

Allgemeines

Bei den hier beschriebenen Federdruckbremsen Typ FDB handelt es sich um
Zweiflachen-Bremsen fiir Trockenlauf. Das Bremsmoment wird von Druck-
federn im stromlosen Zustand erzeugt. Geltiftet wird elektromagnetisch durch
Anlegen einer Gleichspannung. Durch die serienmdssig verwendeten Schutz-
ringe werden die Reibflachen weitgehend vor dusseren Einflissen geschiitzt.
Aufkeinen Fall diirfen die Reibflachen mit 01 und Fett oder anderen
Schmierstoffen in Berithrung kommen. Geringe Verschmutzung dieser
Art kann das Bremsmoment stark reduzieren. Die Schutzart entspricht in der
Standardausfiihrung IP 54. Die maximal zul&ssige Grenztemperatur betragt
145 °C; Einschaltdauer 100% ED.

Funktionsweise

Die vorhandenen Druckfedern driicken tiber die axial bewegliche Anker-
scheibe den mit der Getriebewelle formschliissig verbundenen Bremsrotor
gegen den Flansch. Das Bremsmoment wird erzeugt. Durch Anlegen einer

Federdruckbremse FDB
Ausfiihrung Bremsen- Te P Naben

Typ (Nm) (W) /] L D

NSE5 SL/RL FDB 05 85 22 " 46 89
SN/RN FDB 05 5.0 22 11 46 89

NSE10 SL/RL FDB 05 5.0 22 14 46 89
SN/RN FDB 10 10.0 28 14 54 109

NSE25 SL/RL FDB 10 10.0 28 16 54 109
SN/RN FDB 20 20.0 34 16 62 135

NSE50 SL/RL  FDB 20 20.0 34 20 65 135
SN/RN FDB 40 40.0 42 20 72 155

NSE100 SL/RL  FDB40 28.0 42 25 74 155
SN/RN FDB 60 60.0 50 25 84 175

Ts=Bremsmoment

Gleichspannung an die Erregerwicklung im Magnetkdrper entsteht eine
Magnetkraft, welche die Ankerscheibe an den Magnetkérper zieht.
Der Bremsrotor wird freigegeben und die Bremse ist geliiftet.

Vor Arbeiten an einer eingebauten Federdruckbremse muss grundsétzlich die
speisende Spannungsquelle abgeklemmt bzw. abgeschaltet werden. Die
Bremse ist ggf. lastfrei zu machen, um eine unkontrollierte Drehbewegung der
Welle zu vermeiden.

Handliiftung

Durch Anbringen einer Handliiftung (Hebel) kann die Bremse, z.B. bei Strom-
ausfall, mechanisch geliiftet werden. An der Einstellung der Handliiftung
darf aus Sicherheitsgriinden nichts verandert werden.

Bei Gleichstrom: P=Uxl —> |= -

FDBB0 bei 205V DC Spulenspannung

50W
| =30 =0.24 A



5.8 Federdruckbremse

Elektrischer Anschluss

: Netzspannung LT Gleichrichter/Typ
Zur Stromversorgung der Bremsen aus dem Wechselspannungsnetz stehen Ein- der Bremse
weg- und Briickengleichrichter zur Verfligung. Beide Typen sind fiir gleichstrom- 24V DC 24V DC ohne
seitiges oder wechselstromseitiges Schalten erhéltlich. Aufgrund der Induktivitat 230V AC 105V DC Finweggleichrichter/KSE 500/1-
der Magnetspule erfolgt das Abfallen der Ankerscheibe nach dem Ausschalten 230V AC 205V DC Briickengleichrichter/PMB 400-S
verzogert. Dieser Ausschaltverzug ist beim Schalten vor dem Gleichrichter auf der 400V AC 180V DC Einwegaleichrichter/KSE 500/1-S
Wechselstromseite relativ lang. Der Ausschaltverzug kann reduziert werden, 500V AC 220V DC Einweggleichrichter/KSE 500/1-S
wenn die am Gleichrichter vorhandenen Anschliisse zum gleichstromseitigen
Schalten genutzt werden (6x schneller). Soll wechselstromseitig geschaltet
werden, soistan den Kontakten eine Briicke anzubringen. Der elektrische An-
schluss ist nur im spannungslosen Zustand durchzufiihren. Die Betriebsspannung
(DC) der Bremse ist auf dem Magnetgeh&use angegeben.
Wartung
Die Last soll mit einer geeigneten Stiitze gesichert werden. Die Federdruck- R szl ki Bl bR
bremsen sind nahezu wartungsfrei. Der Luftspalt «a» und somit der Rotor- Luftspalt anem 02 0.2 03 03 03
verschleiss muss in bestimmten Intervallen kontrolliert werden und ggf. ein- Luftspalt ama 08 08 08 0.9 10
gestellt bzw. der Rotor ausgetauscht werden. min. Rotorstrke 45 55 75 95 15

Nachstellen des Bremsluftspaltes

Die 3 Befestigungsschrauben der Bremse eine halbe Umdrehung l6sen. Nun
lassen sich die Hiilsenschrauben, die die Befestigungsschrauben umschlies-
sen, durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn in den Magnetkérper hinein-
schrauben. Mit den 3 Befestigungsschrauben wird der Magnetkérper so weit
in Richtung Ankerscheibe bewegt, bis der Nennluftspalt, siehe Tabelle, er-
reichtist. Jetzt werden die 3 Hiilsenschrauben wieder im Uhrzeigersinn bis zur
festen Anlage aus dem Magnetkdrper herausgeschraubt. Anschliessend
werden die Befestigungsschrauben nachgezogen und der Luftspalt

nochmals mit einer Fiihlerlehre kontrolliert.

Bestellbeispiel

£ E
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5.9 Frequenzumrichter

Motoranbau

AC Frequenzumrichter 0,37-4,0 kW

Optidrive, einfache Handhabung und Montage
Die Antriebslosung fiir Anwendungen in schwierigsten Umgebungen. Die
Produktreihen Optidrive ODEF (U/F Regelung) und ODP (Vektor Regelung)

werden durch die Schutzart IP55/NEMA 12 weiter aufgewertet. Verfligbar mit

abschliessharem Hauptschalter, Links-/Rechts-Start/Stopp-Schalter und
Sollwertpotentiometer.

Gehause mit Schalter

> Bedienfeld und Anzeige

> Abschliessbarer Hauptschalter

> Sollwertpotentiometer fiir Geschwindigkeitsvorgabe
> Links-/Rechts-Start/Stopp-Schalter

Die Vorteile

> Abwaschbares Gehause IP55/NEMA 12

> Einfache Wandmontage

> Schutz vor Spritzwasser, Staub, Ol und anderen Umwelteinflissen

>40°C Umgebungstemperatur fir schwierigste Anwendungen in heissen
Umgebungen

> Metrische Kabeleinfiihrungen

Typenreihe ODEF (U/F Regelung)

1Ph. Frequenzumrichter 230 Volt

> Ausfiihrung mit oder ohne Hauptschalter

> Infrarot-Schnittstelle fiir Parameter Up-/Download
(Gehause kann geschlossen bleiben)

> Lokale Bedienung tiber Standard-Keypad

> Interner EMV-Filter

> Kompakte Baumasse

3Ph. Frequenzumrichter 400 Volt

kW Typ Vv Hz A Vors. kW Typ Vv Hz A Vors.
0.37 O0DEF-12037-IN-155 220-240 50/60 23 10 0.75 O0DEF-14075-IN-155 380-480 50/60 22 5
0.75 O0DEF-12075-IN-155 220-240 50/60 43 10 1.5 ODEF-14150-IN-155 380-480 50/60 4.1 10
1.5 ODEF-12150-IN-155 220-240 50/60 7.0 20 2.2 ODEF-24220-IN-155 380-480 50/60 5.8 10
2.2 ODEF-22220-IN-155 220-240 50/60 10.5 30 4.0 ODEF-24400-IN-155 380-480 50/60 9.5 16

1Ph. Frequenzumrichter mit Schalter 230 Volt

3Ph. Frequenzumrichter mit Schalter 400 Volt

kW Typ v Hz A Vors. kW Typ Vv Hz A Vors.
0.37 ODEF-12037-IN-1558 220-240 50/60 2.3 10 0.75 ODEF-14075-IN-1558 380-480 50/60 2.2 5
0.75 ODEF-12075-IN-1558 220-240 50/60 43 10 15 ODEF-14150-IN-1558 380-480 50/60 41 10
15 ODEF-12150-IN-1558 220-240 50/60 7.0 20 2.2 ODEF-24220-IN-1558 380-480 50/60 5.8 10
2.2 ODEF-22220-IN-1558 220-240 50/60 10.5 30 4.0 ODEF-24400-IN-1558 380-480 50/60 9l 16

Typenreihe ODP (Vektor Regelung)

1Ph. Frequenzumrichter 230 Volt

3Ph. Frequenzumrichter 400 Volt

kw Typ v Hz A Vors. kw Typ v Hz A Vors.
0.37 0DP-12037-IN-I55 220-240 50/60 2.3 10 0.75 0DP-14075-IN-155 380-480 50/60 22 6
0.75 0DP-12075-IN-155 220-240 50/60 43 10 1.5 0DP-14150-IN-155 380-480 50/60 4.1 10
15 0DP-12150-IN-155 220-240 50/60 7.0 20 22 0DP-24220-IN-155 380-480 50/60 5.8 10
15 0DP-22150-IN-155 220-240 50/60 7.0 20 4.0 0DP-24400-IN-155 380-480 50/60 915 20
22 0DP-22200-IN-155 220-240 50/60 10.5 30

1Ph. Frequenzumrichter mit Schalter 230 Volt

3Ph. Frequenzumrichter mit Schalter 400 Volt

kW Typ Vv Hz A Vors. kW Typ v Hz A Vors.
0.37 0DP-12037-IN-155S 220-240 50/60 2.3 10 0.75 0DP-14075-IN-155S 380-480 50/60 22 6
0.75 0DP-12075-IN-155S 220-240 50/60 43 10 1.5 0DP-14150-IN-155S 380-480 50/60 4.1 10
1.5 0DP-12150-IN-155S 220-240 50/60 7.0 20 22 0DP-24220-IN-155S 380-480 50/60 5.8 10
1.5 0DP-22150-IN-155S 220-240 50/60 7.0 20 4.0 0DP-24400-IN-155S 380-480 50/60 Qg 20
2.2 0DP-22200-IN-155S 220-240 50/60 10.5 30

KueR




5.9 Frequenzumrichter

Motoranbau

Dimension Grosse 1 Grosse 2 E—— =L
L 200.0 310.0 i

@ o <3
W 140.0 164.8 (@) % TK

D 162.0 176.0 d
L 0 A
Gewicht (kg) 2.3 45

=
=1
=

A 1415 2515 i
B 127.5 153.0
J 6.0 6.0 °© °
K 25.0 25.0 |Je————>| [¢——]
W |4 | B
F 2 x M4 4xM4 [~ D "l
Abmessung in mm
Schema
Drehzahlregler (Poti)
REV-STOP-FWD (Vorwarts-Stop-Riickwérts-Schalter)
LED-Anzeige
// Folientastatur
_——Sichtfenster
i IR Infrarot-Schnittstelle
Hauptschalter
\ RS 485 Schnittstelle
<
O'ql_ c
I_'_I 5 9
- N ™ o g E
ccnaald 5 55
955528 8 ==
>3 8850 O
©5552%. %379
+ 000 +<0aC XX
|@@@@@@@@@@@
2 3 T 56 7 89

EE?:
=

0-10V
analog
o/P

3
38
~ B

Relay ratings
30V dc, 5A
240V ac, 5A

Externes Keypad und Display

Das Optiport Plus ist ein intelligentes Keypad und Display mit einem eigenen
Mikroprozessor, das einen Anschluss an einen oder mehrere Antriebe erlaubt.
Das Optiport Plus kann auch als externes Keypad und Display fiir die Optidrive
Plus eingesetzt werden. Das Aussehen und die Bedienung des Optiport Plus
entspricht exakt der Optidrive Plus.

Closed: Enable; Open: Disable
Closed: Preset 1; Open: Analog I/P
Analog I/P - Closed: A; Open :V




6. Linearfiihrung
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6. Linearfiihrung

Mit unseren Kombirollen und Linearfiihrungen kénnen Vertikal- und Horizontalbewegungen an Maschinen und Hubvor-
richtungen wirtschaftlich gel6st werden. Die Profile kénnen mit kompletter Bearbeitung nach Kundenzeichnung,
z.B. bohren, frasen, Elemente anschweissen usw., geliefert werden.

6.1 Auslegung 139
6.2 Systemiibersicht 140
6.3 Kombirollen 141
6.4 Prézisions-Kombirollen 143
6.5 Fiihrungsprofile 145
6.6 Prazisions-Fiihrungsprofile 146

6.7 Anschraubplatten 148




6.1 Auslegung

Linearfiihrungen

Auslegung

Q = Nutzlastinkl. Eigengewicht (N)

L = Lastabstand vom Aufhdangungspunkt (mm)

P = Aufh@ngungspunkt

A = Rollenabstand (mm), empfohlen 500-1000 mm

Formel

Fmax [N] (statisch, radial) = (Qx L) /(2 x A)

| Profil
—
/ % Kombirolle

Fa

max. stat.

1

axial

Fr

max. stat.

\ radial

_

Um Einwalzungen am nicht geharteten Profil zu vermeiden, sollte die Pressung maximal Pzul =860 N/mm?
fur Nb-Profile (St.0-St.6 + PRO-PR6) betragen.

F maxstat radial und axial sind fiir die jeweiligen Lager in der Tabelle angegeben.

Fmax [N] (statisch, radial und axial)
Auswahl der Walzlager iiber die Hertz'sche Pressung

Baugrosse Aussen-@ Traglast Traglast  U-Fiihrungs-

radial axial profile
FR [kN] FA [kN]

0 62.5 9.40 3.10 uo

1 70.1 11.30 373 U1

2 71.7 11.72 3.87 U2

3 88.4 20.47 6.76 U3

4 107.7 21.68 7.16 u4

5 123.0 30.92 10.20 us




6.2 Systemiibersicht

Linearfiihrungen

Kombirollen und Fithrungsprofil

Grosse fest einstellbar  Profil Anschraubplatte  Anschraubplatte  Distanzscheibe Distanzscheibe

rechteckig quadratisch 0.5 mm dick 0.5 mm dick
0 F04-054 E04-454 uo APR-0 APQ-0 DS-0-0.5 DS-0-1.0
1 F14-055 E14-455 U1 APR-1 APQ-1 DS-1-0.5 DS-1-1.0
2 F24-056 E24-456 uz APR-2 APQ-2 DS-2-0.5 DS-2-1.0
3 F34-058 E34-458 U3 APR-3 APQ-3 DS-3-0.5 DS-3-1.0
4 F44-061 E44-461 ua APR-4 APQ-4 DS-4-0.5 DS-4-1.0
5 F54-062 E54-462 us APR-4 APQ-4 DS-4-0.5 DS-4-1.0

Prézisions-Kombirollen / Prazisions-Fiithrungsprofil

Grosse fest einstellbar Profil Anschraubplatte  Anschraubplatte Distanzscheibe Distanzscheibe

rechteckig quadratisch 0.5 mm dick 0.5 mm dick
0 PRF04-054 PRE04-454 UPRO APR-0 APQ-0 DS-0-0.5 DS-0-1.0
1 PRF14-055 PRE14-455 UPR1 APR-1 APQ-1 DS-1-0.5 DS-1-1.0
2 PRF24-056 PRE24-456 UPR2 APR-2 APQ-2 DS-2-0.5 DS-2-1.0
3 PRF34-058 PRE34-458 UPR3 APR-3 APQ-3 DS-3-0.5 DS-3-1.0
4 PRF44-061 PRE44-461 UPR4 APR-4 APQ-4 DS-4-0.5 DS-4-1.0
5 PRF54-062 PRE54-462 UPR5 APR-4 APQ-4 DS-4-0.5 DS-4-1.0

KR




6.3 Kombirollen

Linearfiihrungen

Vorteile der Kombirolle:

> Das Kombirollensystem senkt lhre Konstruktions- und Produktionskosten.

> Das Kombirollensystem kann hohe Radial- und Axialbelastungen aufnehmen.
> Starkwandige Fiihrungsprofile fir hohe stat. und dynamische Belastungen.
> Optimale Krafteinleitung in die Fiihrungsprofile.

> Hthere Lebensdauer von Rolle und Profil.

>Montagezeitersparnis durch Einschweissholzen.

> Lagerkomponenten sind leicht tauschbar.

Technische Daten:
>die Aussenringe sind aus Einsatzstahl UNI 16 CrNi 4 gehértet 62 + 2 HRC

>die Innenringe sind aus Stahl DIN 100 Cr 6 gehartet 62 + 2 HRC
>flachkdpfige Rollen aus Stahl DIN 100 Cr 6 gehéartet 59-64 HRC

> Anschweissbolzen aus Stahl S355 J2G3 (St 52.3) H
> Bolzentoleranz -0.05 mm T ==0
>Nachschmierbarkeit fiir Rollen 4.055: 4.063. R
> Kombirollen werden bei der Montage mit Schmierfett Grad 3 ‘
(z.B. Shell Alvania 3, Esso Beacon 3) befettet.
- -
Kombirollen fest } [ Lol
b 1 oML I !
Dmm Tmm d-005mm Hmm hmm Bmm Amm Smm rmm i i S
F04-054 62.5 42 30 375 305 20.0 25 20 3
F14-055 70.1 48 35 44.0 36.0 23.0 25 22 4
F24-056 71.7 54 40 48.0 36.5 23.0 3.0 26 4
F34-058 88.4 59 45 57.0 44.0 30.0 35 26 3
F44-061 107.7 71 60 69.0 55.0 31.0 40 34 5 )
F54-062 123.0 80 60 72.3 56.0 37.0 5.0 40 5 [— A
Fr KN Fa KN CKN Co KN CaKN Coa KN u/min Gewicht Anschraub- Profile
max. kg platten
F04-054 9.40 3.10 31.0 355 11 1 900 0.53 APR-0 / APQ-0 uo
F14-055 11.30 3.73 455 51.0 13 14 900 0.80 APR-1 / APQ-1 U1
F24-056 11.72 3.87 48.0 56.8 18 18 800 1.00 APR-2 / APQ-2 U2
F34-058 20.47 6.76 68.0 72.0 23 23 750 1.62 APR-3 / APQ-3 U3
F44-061 21.68 7.16 81.0 95.0 31 36 650 2.82 APR-4 / APQ-4 U4
F54-062 30.92 10.20 110.0 132.0 43 50 550 3.89 APR-4 / APQ-4 Us
C Dyn. Tragzahl Radiallager (ISO 281/1), Co = Stat. Tragzahl Radiallager (IS0 76)
Ca Dyn. Tragzahl Axiallager (IS0 281/1), Coa = Stat. Tragzahl Axiallager (ISO 76)

Fr
Fa

Tragzahl Radiallager zuldssige Belastung zwischen Rolle und Profil
Tragzahl Axiallager zuldssige Belastung zwischen Rolle und Profil




6.3 Kombirollen

Linearfiihrungen

Kombirollen einstellbar

g = |~ 4
D mm Tmm d -005 mm H mm h mm B mm A mm S mm rmm
E04-454 62.5 42 30 37.5-39.0 30.5-32.0 20 4.0-55 20 3
E14-455 70.1 48 g5 44.0-45.5 36.0-37.5 23 4.0-5.5 20 4
E24-456 71.7 54 40 48.0-49.5 37.0-38.5 23 3.5-5.0 26 4
E34-458 88.4 59 45 57.0-58.5 44.0-45.5 30 4.0-5.5 26 4
E44-461 107.7 69 60 69.0-71.0 55.0-57.0 31 4.0-6.0 30 5
E54-462 123.0 80 60 72.3-76.3 56.0-60.0 37 5.0-9.0 34 5

Fr KN Fa KN CKN Co KN Ca KN Coa KN u/min Gewicht  Anschraubplatten Profile

max. kg

E04-454 9.40 3.10 31.0 35.5 " " 900 0.53 APR-0/ APQ-0 uo
E14-455 11.30 373 455 51.0 1 1 900 0.80 APR-1/ APQ-1 U1
E24-456 11.72 3.87 48.0 56.8 18 18 800 1.00 APR-2 / APQ-2 U2
E34-458 20.47 6.76 68.0 72.0 23 23 750 1.62 APR-3 / APQ-3 U3
E44-461 21.68 7.16 81.0 95.0 25 27 650 2.82 APR-4 / APQ-4 u4
E54-462 30.92 10.20 110.0 132.0 31 36 550 3.60 APR-4 / APQ-4 us

C = Dyn.Tragzahl Radiallager (IS0 281/1), CO = Stat. Tragzahl Radiallager (ISO 76)

CA = Dyn. Tragzahl Axiallager (IS0 281/1), COA = Stat. Tragzahl Axiallager (ISQ 76)

FR = Tragzahl Radiallager zuléssige Belastung zwischen Rolle und Profil

FA = Tragzahl Axiallager zul@ssige Belastung zwischen Rolle und Profil

Justierung der Axialrolle

1 Deckelschrauben l6sen

2 Exzenterachse drehen (Axialrolle wird verdreht)
3 Mass A tiberpriifen (ggf. Punkt 2 wiederholen)
4 Schrauben mit Loctite sichern

5 Deckelschrauben festziehen

([ KikeR




6.3 Prazisions-Kombirollen

Linearfiihrungen

Vorteile der Prazisions-Kombirollen:

>Weniger Spiel zwischen Rolle und Profil

> Das Kombirollensystem senkt Ihre Konstruktions- und Produktionskosten.

> Das Kombirollensystem kann hohe Radial- und Axialbelastungen aufnehmen.
> Starkwandige Fiihrungsprofile fir hohe stat. und dynamische Belastungen.
> Optimale Krafteinleitung in die Fiihrungsprofile.

> Hthere Lebensdauer von Rolle und Profil.

>Montagezeitersparnis durch Einschweissholzen.

> Lagerkomponenten sind leicht tauschbar.

Technische Daten:

>die Aussenringe sind aus Einsatzstahl UNI 16 CrNi 4 gehartet 62+2 HRC
>die Innenringe sind aus Stahl DIN 100 Cr 6 gehéartet 62 + 2 HRC

> flachkdpfige Rollen aus Stahl DIN 100 Cr 6 gehéartet 59-64 HRC i R
> Anschweissbolzen aus Stahl S355 J2G3 (St 52.3) —
>Bolzentoleranz-0.05 mm .
>Nachschmierbarkeit fiir Rollen 4.055 : 4.063.
> Kombirollen werden bei der Montage mit Schmierfett Grad 3 4
(z.B. Shell Alvania 3, Esso Beacon 3) befettet. } =
Prazisions-Kombirollen fest o 1 oL HNEPIN | s
| [ |4
Dmm Tmm d-005mm Hmm hmm Bmm Amm Smm rmm
PRF04-054  64.8 42 30 375 305 20 2.5 20 3 =
PRF14-055 738 48 35 44.0 36.0 23 25 22 4
PRF24-056 818 54 40 48.0 36.5 23 3.0 26 4 )
PRF34-058 928 59 45 57.0 44.0 30 35 26 3 L& A
PRF44-061 111.8 71 60 69.0 55.0 31 4.0 34 5
PRF54-062 127-8 80 60 72-3 56-0 37 5-0 40 5
Fr KN Fa KN CKN Co KN Ca KN Coa KN u/min Gewicht  Anschraub- Profile
max. kg platten
PRF04-054 9.40 3.10 31.0 35.5 11 1 900 0.55 APR-0 / APQ-0 PRUOD
PRF14-055 11.30 3.73 455 51.0 13 14 900 0.85 APR-1/ APQ-1 PRU1
PRF24-056 11.72 3.87 48.0 56.8 18 18 800 1.10 APR-2 / APQ-2 PRU2
PRF34-058 20.47 6.76 68.0 72.0 23 23 750 1.70 APR-3 / APQ-3 PRU3
PRF44-061 21.68 7.16 81.0 95.0 31 36 650 2.95 APR-4 / APQ-4 PRU4
PRF54-062 30.92 10.20 110.0 132.0 43 50 550 410 APR-4 / APQ-4 PRUS
C = Dyn.Tragzahl Radiallager (ISO 281/1), Co = Stat. Tragzahl Radiallager (ISO 76)
Ca = Dyn.Tragzahl Axiallager (ISO 281/1), Coa = Stat. Tragzahl Axiallager (ISO 76)
Fr = Tragzahl Radiallager zuldssige Belastung zwischen Rolle und Profil
Fa = Tragzahl Axiallager zuldssige Belastung zwischen Rolle und Profil




6.3 Prazisions-Kombirollen

Linearfiihrungen

Prazisions-Kombirollen einstellbar

— h ——

Tmm

d -005 mm

h mm B mm A mm S mm rmm
PRE04-454 64.8 42 30 37.5-39.0 30.5-32.0 20.0 4.0-55 20 3
PRE14-455 73.8 48 35 44.0-45.5 36.0-37.5 23.0 4.0-5.5 20 4
PRE24-456 81.8 54 40 48.0-49.5 37.0-385 23.0 3.5-5.0 26 4
PRE34-458 92.8 59 45 57.0-58.5 44.0-45.5 30.0 4.0-5.5 26 4
PRE44-461 111.8 69 60 69.0-71.0 55.0-57.0 31.0 4.0-6.0 30 5
PRE54-462 127.8 80 60 72.3-76.3 56.0-60.0 37.0 5.0-9.0 34 5

Fr KN Fa KN CKN Co KN Ca KN Coa KN u/min. Gewicht Anschraub- Profile
max. kg platten

PRE04-454 9.40 3.10 31.0 355 11 11 900 0.55 APR-0/ APQ-0 PRUO
PRE14-455 11.30 373 455 51.0 11 11 800 0.80 APR-1/ APQ-1 PRU1
PRE24-456 11.72 3.87 48.0 56.8 18 18 700 1.05 APR-2 / APQ-2 PRU2
PRE34-458 20.47 6.76 68.0 72.0 23 23 600 1.65 APR-3 / APQ-3 PRU3
PRE44-461 21.68 7.16 81.0 95.0 25 27 500 2.85 APR-4 / APQ-4 PRU4
PRE54-462 30.92 10.20 110.0 132.0 31 36 500 4.00 APR-4 / APQ-4 PRUS

C

CA
FR
FA

Dyn. Tragzahl Radiallager (IS0 281/1), CO = Stat. Tragzahl Radiallager (ISO 76)
Dyn. Tragzahl Axiallager (IS0 281/1), COA = Stat. Tragzahl Axiallager (ISO 76)
Tragzahl Radiallager zulassige Belastung zwischen Rolle und Profil
Tragzahl Axiallager zuléssige Belastung zwischen Rolle und Profil

Justierung der Axialrolle

1 Deckelschrauben lésen
2 Exzenterachse drehen (Axialrolle wird verdreht)
3 Mass A tberpriifen (ggf. Punkt 2 wiederholen)

4 Schrauben mit Loctite sichern
5 Deckelschrauben festziehen




6.5 Fiihrungsprofile

> Alle Profile sind ab Standard 0 aus hochwertigem Stahl in S355J2G3

(St52.3 Nb) gefertigt und sandgestrahlt. Lmax =12 m
> Passend zu unserem Kombirollensystem liefern wir alle Profiltypen in Fixlangen
> Auf Wunsch sind alle Profile in feingerichteter Ausfiihrung erhaltlich

> Hohere Tragfahigkeit
mkg/m Acm? Ixem* Wxcm® Ilycm* Wycm® eycm L1 L2 H1 H2 H3
Profil U0 10.5 13.4 136.6 316 15.4 6.7 1.3 62.5+-05 12.0+-05  36.0+-05  7.0+-05 3
Profil U1 14.8 18.8 272.9 52.9 27.3 10.9 1.5 70.8 +-05 16.2+-056 40.0+-05 7.7 +-05 3
Profil U2 20.9 26.6 4927 81.2 379 14.8 15 78.7 +-075 21.3+-05  41.0+-05 10.8+-05 5
Profil U3 28.6 36.4 864.1 127.6 89.5 27.1 2.0 89.4 +-075 23.0+-05 53.0+-05 127 +-05 5
Profil U4 36.0 45.7 1490.4 189.6 150.3 38.8 22 108.4+08-07 24 4+-05 §1.2+-05 14,0+-05 5
Profil U5 42.8 54.6 2180.4 249.2 205.0 48.2 24 123.8+-05 256+-05 §6.2+-05 16.2+-05 5
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6.6 Prazisions-Fiithrung

> Alle Profile sind aus hochwertigem Stahl in S450 J2 gefertigt und sandgestrahlt.
> Passend zu unserem Kombirollensystem liefern wir alle Profiltypen in Fixlangen.
> Profile in feingerichteter Ausfiihrung.

>Maximale Produktionslange 12 m.

> Geringe Lagerluft zwischen Laufrolle und Profil.

> Hohere Tragkréfte durch neue Nb-Serie.

> Komplette Profilbearbeitung nach Kundenzeichnungen auf Anfrage.

mkg/m Acm? Ixem* Wxem® Ilycm* Wycm® eycm L1 L2 H1 H2 H3
Profil UPRO 9.4 11.8 122.6 28.3 12.5 52 12 86.5+2/-1  B5+-015 35+-15  6.0+-02 9 +-02
Profil UPR1 134 16.8 248.8 48.2 229 8.9 14 1032+-15  74+-015  39+-15  §7+-02  10+-02
Profil UPR2 183 23.3 4459 735 30.3 1.4 1.4 121.3+-15  B2+-015 39+-15  B.8+-02 13 +-02
Profil UPR3 254 324 794.4 117.3 74.4 21.8 19 1354 +-175 93 +-015 51+-15  10.7 +-02 15 +-02
Profil UPR4  32.1 407 13727 174.6 126.6 318 2.1 157.2418/-17  112+-015  53+-15 118+-02 17 +-02

Profil UPR5  38.1 48.6 1996.0 228.1 173.5 39.7 2.2 175.0 +-175 128+-015 G4 +-15 14.0+-02  17+-02




6.7 Anschraubplatte
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6.7 Anschraubplatten

Linearfiihrungen

Kombirollen mit Anschraubplatten sind fertige Systemelemente fiir

schraubbare Verbindungen zwischen Konstruktion und Fiihrungsprofil.

> alle Anschraubplatten mit eingeschweisster Kombirolle
> axiale Justierung mit Distanzscheiben Typ DS

> alle Anschraubplatten in briinierter Ausfiihrung
>Material: S235 JR (St. 37-2)

Anschraubplatte rechteckig

Anschraubplatte quadratisch

Distanzscheiben

A

B C

)] od

F

G H Gew.

mm mm kg

APR-0 100+0.2 60h11
APR-1 120:0.2 80h11
APR-2 120+0.2 80h11
APR-3 160+0.2 100h11 120+0.2 45+0.1
APR-4 180+0.2 120+0.2 140+0.2 60+0.1

80+0.2 30+0.1
90+0.2 35+0.1
90+0.2 40+0.1

10.5+0.2 40+0.2 40+0.2
12.540.2 50+0.2 50+0.2
12.5+0.2 50+0.2 50+0.2
17.0£0.2 60+0.2 60+0.2
17.0£0.2 80+0.2 80+0.2

M10 10h11 0.35
M12 15h11 0.90
M12 15h11 0.85
M16 20h11 2.35
M16 20h11 2.65

A B oD E F G H Gew.
mm mm mm mm mm mm mm kg

APQ-0 60+0.2 60h11  30+0.1 40+0.2 400.2 M10 10h11 0.28
APQ-1 80+0.2 80h11  35+0.1 50+0.2 50:0.2 M12 15h11 0.75
APQ-2 80+0.2 80h11  40+0.1 50+0.2 50:0.2 M12 15h11 0.75
APQ-3 100£0.2 100h11 45+0.1 60+0.2 600.2 M16 20h11 1.85
APQ-4 120:0.2 120:0.2 60+0.1 80x0.2 80x0.2 M16 20h11 2.20
Dicke 0.5 Dicke 1.0
DS-0-0.5 DS-0-1.0
DS-1-0.5 DS-1-1.0
DS-2-0.5 DS-2-1.0
DS-3-0.5 DS-3-1.0
DS-4-0.5 DS-4-1.0
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7. Linearantriebe

Mit den neuen Linearantrieben haben wir unsere langjahrige Erfahrung aus
dem Maschinenbau eingebracht.

> robuste Konstruktion, hohe Zug- und Druckkrafte moglich
> schnelle und einfache Anbindung

> widerstandsfahig gegen Wind und Wetter
>wartungsarm fiir 20 Jahre und langer

> Verstellgenauigkeit bis zu 0.1 mm méglich
>mechanische Selbsthemmung

> kompakte Bauweise

> hohe Zuverldssigkeit

Diese Antriebe kénnen dank ihrer robusten Ausfiihrung auch fiir andere Industrieanwendungen
eingesetzt werden. Der Antrieb wird auf die Kundenanforderungen abgestimmt. Neben den
Standardmotoren kénnen auch individuelle Motoren angebaut werden.

Inhaltsverzeichnis Seite

7.1 Checkliste 151
7.2 Nozdrive® 153

7.3 SHC 155




7.1 Checkliste

Linearantrieb

Firma: Datum:
Adresse: Tel.:
Fax:
Ansprechpartner: Mail:

Bauform Arbeitszyklus
(] Hubgetriebe [J SHC R
[]  Nozdrive O HH e

Hubkraft in kN

_ kNproGetriebe ~ ____ kNganze Anlage
— kNaufZug _ kNauf Druck
_ kNstatischlast kN dynamisch Last

Kraftverlauf

H Beanspruchung
N ] ruhig(gleichbleibend)
8 []  Vibrationen (wechselnd)

= []  Stossbelastung (schwellend)

Betriebsspannung

G [] 24vVDC

[] 230V AC/50-60Hz/ einphasig
- [] 400V AC/50-60Hz / dreiphasig

Anschlussart
[]  Anschlussleitungen 5m lang, offenes Ende
[J  Anschlussleitungen 5 m lang, mit Stecker am Kabelende Typ

(F(KN)=Kraft, S (mm)=Hub) [ ]  Anschlussstecker im Aktuator Gehduse eingebaut, Typ
Einbaulage Integrierte Endlagenschalter
(] senkrecht [ waagerecht (Standard 2 Stiick — Eingefahren, Ausgefahren)

(] Mikroschalter (bis 10 A), Vorzugstyp!
Hubgeschwindigkeit [ Leistungsendschalter mit Zwangsdffner (bis 16 A)
L1 1.5m/min L] 0.375m/min [  Reedkontakte, Vorzugstyp!
L1 2-3mm/s L] __mm/s []  Naherungsschalter

[ keine Schalter

KR )




7.1 Checkliste

Linearantriebe

Linearantrieb

Wichtig: Wenn keine internen Endschalter vorhanden sind, muss mitexternen  Einschaltdauer
Massnahmen ein Blockfahren der Mechanik verhindert werden, da sonst der 18 []16 [J 24 Stunden
Antrieb beschadigt werden kann.

Betriebshedingungen

Integrierter Referenzschalter ] Trockenheit [] Staub [ Feuchtigkeit [ Spéne

[J  NEIN-Endschalter wird als Referenzschalter verwendet

1 JA—Position mm (Mitte Hub oder bei Hub x) Umgebungstemperatur

[J  Mikroschalter (bis 10A), Vorzugstyp! ___ °Cmin. _ °Cmax.

[] Leistungsendschalter mit Zwangsoffner (bis 16 A)

[J  Reedkontakte, Vorzugstyp! Anzahl

[J  Néaherungsschalter _ Stiick [ zuerst Prototyp

Drehgeber Wunschtermine

(] mitHall Sensoren (12-24 VDC Versorgung), 2 Ausgangssignale 90° ___ fiir Angebot ____ fiirLieferung
verschoben zur Drehrichtungserkennung

1 nein

Integrierte Elektronik

interne Endlagenabschaltung

Positionierelektronik mit externer Schnittstelle zur Ansteuerung
des Antriebs, absolutes \Wegmesssystem

Ansteuerung mittels /0 Pins

Ansteuerung mittels analoger Schnittstelle ( 0-10V, 4-20mA)
Ansteuerung mittels Feldbus RS485 oder RS232

Ansteuerung nach Kundenwunsch

(Absprache mit Nozag nétig, genaue Definition erforderlich)
nein

Ooooooon

Beschreibung der Funktion/Bemerkungen/Einbauskizze




7.2 Nozdrive®

Linearantriebe

Neuer Leistungsbereich fiir Trapezgewindetechnik

Mit der Entwicklung dieses auf einem neuen Funktionsprinzip basierenden
Linearantriebes kdnnen mit Gewindespindeln/-muttern neue Leistungs-
bereiche erschlossen werden.

Bisher waren Antriebe mit Trapezgewindespindeln wegen des schlechten
Wirkungsgrades und der daraus resultierenden Reibung/Wé&rme auf eine
Einschaltdauer bis max. 40% (d.h. pro 10 Minuten max. 4 Minuten Betrieb)
begrenzt, dies aber bereits bei einer reduzierten Maximallast.

Das Walzmutterprinzip ermdglicht, dass die Gewindegange aufeinander und
ineinander abrollen und nicht gleiten, was zu der markanten Leistungsver-
besserung fiihrt. Ein weiterer grosser Nutzen des Abrollens ist, dass durch
Durchmesserunterschiede zwischen Muttergewinde und Spindelgewinde,
ohne zusatzliches Getriebe, eine grosse Untersetzung entsteht. Die Sicherung
der Last ist durch Formschluss der Gewindegéange gegeben.

Vorerst ist die Baugrosse 25kN fiir den Einbau in Solartracker entwickelt wor-
den, welche auch fiir andere Anwendungen eingesetzt werden kann. Derzeit
in Entwicklung haben wir zwei weiteren Baugréssen 2 und 10kN.

Effizient

> Einschaltdauer bis 80 % mdglich (mit Trapezgewinde)

> Kleines Axialspiel durch Vorspannung der Mutter

> Kleines Loshrechmoment

> Hohe Untersetzung auf kleinem Raum ohne zusatzliches Getriebe

> Lange Lebensdauer durch gehértete Stahlmutter

> Motor ist koaxial zu Zylinder/Spindel angebaut, was eine kompakte, dichte
Bauweise erlaubt

Hoher Wirkungsgrad und doch Selbsthemmung

> Dank neuem Prinzip, nur Rollreibung und nicht Gleitreibung zwischen
Mutter und Spindel —Wirkungsgrad > 70 %

> Nahezu Selbsthemmung (je nach Anwendung kein Bremsmotor)

Tiefere Kosten

> Trapezgewinde giinstiger als Kugelgewindetrieb
> Trapezgewindemutter aus Stahl (Bronz e teuer)
> Kleinerer Motor dank besserem Wirkungsgrad

> Zusdtzliches Getriebe féllt weg



7.2 Nozdrive®

Linearantriebe

Schnittbild zeigt Motor, Kupplung,
Spindellagerung, Nozdrive®

(m)
I I
I I
L Schnittbild Nozdrive®
I 1
Leistungsdaten
Typ Haltelast statisch Verstellkraft Vorschubgeschwindigkeit Spindel Motor
Nozdrive®25 25kN 12kN 3mm/s TR 30x6 0.18kW/1400 min-!
Andere Vorschubgeschwindigkeiten auf Anfrage
Abmessungen in mm
Typ D L Hub
Nozdrive®25 116 1610 800

Andere Hiibe auf Anfrage




1.3 SHC

Linearantriebe

Einfach giinstig

Diese elektromechanischen Linearantriebe sind fiir den harten Einsatz in
rauher Industrieumgebung gebaut und dank gekapselter Bauweise auch
allwettertauglich.

Die vorerstdrei lieferbaren Baugréssen 10, 25 und 50kN wurden vor allem
fiir den Einbau in Solartracker entwickelt. Durch die einfache, zum Patent

angemeldete Bauweise, finden Sie hier eine sehr attraktive Alternative zu her-

kémmlichen Linearantrieben. Bei der Entwicklung wurde sehr auf eine
kostenglinstige L6sung geachtet, die dennoch den harten Anforderungen im
Ausseneinsatz gerecht wird.

Auf Anfrage sind auch andere Geschwindigkeiten/Ubersetzungen erhaltlich.

Der Antrieb erfolgt tiber DC- oder AC-Motoren. Auf Wunsch kénnen auch
Servo- oder Schrittmotoren angebaut werden.

Tiefe Kosten

> @Giinstiger Preis, durch Serienproduktion fiir Solartracker (auch fiir andere
Anwendungen einsetzbar)

>Wartungsfrei

> Einfacher, zuverlassiger Aufbau

> Selbsthemmung durch Trapezgewinde und Schneckengetriebe

Robust
> Allwettertauglich (Motorabdeckung vorsehen)
> Gekapselte Bauweise

Flexibel
> Verschiedene Hiibe, Untersetzungen maglich
> Anbau verschiedener Motoren maglich



SHC

Linearantriebe

[

L1
1
Leistungsdaten
Typ Haltelast Verstellkraft Vorschub- Spindel Motor
statisch geschwindigkeit
SHC10 10kN 5kN 3mm/s TR 20x4 0.12kW/1400 min”!
SHC25 25kN 12kN 3mm/s TR 30x6 0.25kW/1400 min”!
SHC50 50kN 25kN 3mm/s TR 40x7 0.55kW/1400 min”!
Andere Vorschubgeschwindigkeiten auf Anfrage
Abmessungen in mm
Typ D1 D2 L1 Hub L2 L3
SHC10 45 123 1025 600 100.0 244
SHC25 55 123 1250 800 111.0 257
SHC50 68 138 1510 1000 135.5 295

Andere Hiibe auf Anfrage
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Um von Anfang an einen problemlosen Betrieb iiber die ganze Lebensdauer sicherzustellen,
beachten Sie bitte unsere Betriebsanleitung.

Inhaltsverzeichnis Seite

8.1 Grundlagen 159

8.2 Betriebsanleitung 161




8.1 Grundlagen

Wartung

Sicherheit

Sicherheit und Verfiigbharkeit
Die Sicherheit und die Verftigbarkeit sind bei Industrieanlagen ebenso wichtig wie bei Theaterbiihnen
oder sonstigen Anlagen.

Konstruktion und Auslegung

Bei der Konstruktion und Auslegung achten Sie auf die Belastbarkeit der Antriebe und Systembauteile je
nach Einbausituation. Legen Sie die Befestigungs-, Bewegungs- und Ubertragungselemente mit einer
Ihrer Anlage entsprechenden Sicherheit aus. Beachten Sie die Konstruktionshinweise. Setzen Sie bei
sicherheitsrelevanten Anlagen eine Sicherheitsfangmutter SIFA ein.

Montage
Eine richtige und sorgfaltige Montage ist Voraussetzung fiir einen einwandfreien und sicheren Betrieb der
Anlage. Beachten Sie deshalb unsere Betriebsanleitung, die jeder Lieferung beiliegt.

Inspektion und Wartung

Eine regelmassige Inspektion und Wartung ist erforderlich, um die Verftigharkeit sicherzustellen. Bei der
regelmassigen Inspektion sind zu priifen: optischer Zustand, Befestigungen und Verbindungen, Ver-
schleiss des Trapezgewindes und der Schmierzustand. Beachten Sie unsere Schmieranweisungen und
verwenden Sie ausschliesslich die von uns empfohlenen Schmierstoffe. Beachten Sie auch unseren
automatischen Schmierstoffgeber.

Ersatzteile

Zum Schutz vor Produktionsausfall bei hoher Einschaltdauer oder hoher Belastung empfehlen wir Ihnen, einen
Satz Getriebe (inkl. Gewindespindeln etc. und Montagezeichnungen) bei lhnen bzw. lhrem Kunden an Lager zu
legen. Eine Reparatur am Hubgetriebe ist durch Komplettaustausch am wirtschaftlichsten zu realisieren.

Temperatur

Die Umgebungstemperatur ist sehr wichtig fiir die Auslegung der Komponenten. Bitte geben Sie uns immer
die Umgebungstemperatur und -bedingungen an, besonders dann, wenn diese von den tiblichen 20°C bis
25°C abweichen.

Normaltemperatur (-20°C bis +60°C):
Ein normaler Temperaturbereich ist bis ca. 60°C Getriebe-Betriebstemperatur. Die grosste Erwarmung
gibt es am Wellendichtring und am Trapezgewinde.

Niedertemperatur (-20°C bis -40°C):

Grundsatzlich sind die Dichtungen und unsere meisten Fette bis zu einer Temperatur von -40°C ersetzbar.
Erfahrungsgemass sind aber Anwendungen unter -20°C kritisch. Die Fette werden sehr zah und schwer
zu bewegen, besonders das Losbrechmoment wird erschwert. Bei Minustemperaturen miissen generell
alle Bauteile ausreichend dimensioniert werden.

Hochtemperaturen (+60°C bis +160°C)

Bei Umgebungs- und Betriebstemperaturen (Getriebegehause) tiber 60 °C empfehlen wir Getriebe mit
Hochtemperaturfett und FPM-Dichtungen. Generell kann dann die Betriebstemperatur bis zu 160°C betragen.
Fiir Hochtemperaturanwendungen bieten wir Ihnen die entsprechend warmebestandigen Bauteile an.

Fiir niedrigere und héhere Temperaturen fragen Sie die Bauteile bei uns an, am besten mit der Checkliste.

Lebensmittelbranche

Die Lebensmittelbranche arbeitet mit einem hohen Automatisierungsgrad. Zum einen wird dadurch ein
hoher Hygienestandard erreicht, zum anderen wird durch intelligente und effiziente Systeme eine
rationelle Fertigung maglich. Fiir die Lebensmittelbranche haben wir bereits diverse Kegelradgetriebe
oder Hubgetriebe inkl. Zubehtr in rostfreiem Edelstahl mit entsprechender Fettbefiillung hergestellt.
Bei Bedarf fragen Sie uns bitte an.
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8.1 Grundlagen

Wartung

Schmierung

Hubgetriebe
Das Hubgetriebe ist abgedichtet und mit einem synthetischen Schmierstoff gefiillt. Bei normalem Betrieb
ist das Getriebe lebensdauergeschmiert.

Trapezgewindespindel
Die Trapezgewindespindel muss regelmassig inspiziert und je nach Arbeitszyklus nachgeschmiert werden.

Langlebige Anlagen

Bei langlebigen Anlagen (z. B. Arbeits- und Theaterbthnen) verliert das Fett nach ca. 5 Jahren seine
Schmiereigenschaften. Staub- und Schmutzeintrag verstarkt diesen Effekt. Wir empfehlen nach 5 Jahren
eine komplette Reinigung und Neufettung.

KGT Schmierung
Schmieren Sie den Kugelgewindetrieb KGT alle 500 Stunden effektive Laufzeit nach.
Fettmengenrichtwert ca. 1 ml pro cm Spindeldurchmesser.

Andere Fette, Verschmutzung
Die Verwendung von Mehrzweckfetten und anderen Fetten kann die Funktion und Lebensdauer massge-
blich verringern. Bei Verschmutzung der Spindel ist diese zu reinigen und neu zu fetten.

Schmierstoffgeber

Schmierstoffgeber

Der Schmierstoffgeber dient der kontinuierlichen Versorgung mit Fett. Der Schmierstoffgeber wird direkt
an der Schmierstelle eingeschraubt. Er arbeitet unabhangig und wird beim Einstellen der Laufzeit
aktiviert. Das Schmierstoffniveau ist im transparenten Gehéuse jederzeit sichtbar.

Vorteile

> Zeit- und Kostenersparnis durch automatische Schmierung

>Hohere Lebensdauer und Betriebssicherheit durch permanente Schmierung
> Ein Spender deckt Laufzeiten von 1 bis 12 Monaten ab

Technische Daten

Antriebssystem: Wasserstoff-Gasentwicklungszelle (Trockenelement)
Einstellung: stufenlos 1 bis 12 Monate

Volumen/Gewicht: 60 ml/ca.115g+ 125ml/ca.190 g, andere Volumen auf Anfrage
Betriebsdruck: max. 5 bar

Einsatztemperatur: -20°C bis +55° C Umgebungstemperatur

Einsatz: Die Spender konnen in allen Positionen montiert werden.
Achtung: nicht direkter Hitze aussetzen

Verwendungszeit: innerhalb von 2 Jahren nach Produktionsdatum

Lagerungstemperatur:  empfohlen bei 20°C +/- 5°C

Wichtig fir das zuverldssige Funktionieren sind durchgangig gefiillte Fettkandle. Es muss sichergestellt
werden, dass die Fettkanéle nicht verstopft sind. Deshalb miissen diese vor jeder Inbetriebnahme der
Spender mittels Fettpresse durchgeschmiert werden. Der Schmierstoffgeber kann wahrend der Spende-
zeit verstellt oder abgeschaltet werden. Die Werte auf der Einstellscheibe beziehen sich auf Laborbe-
dingungen. Abhangig von Einstellung und Temperatur kann es nach dem Starten einige Stunden, bei
Langzeiteinstellungen einige Tage dauern bis zum ersten Schmierstoffaustritt. Der Anwender muss die
Funktion des Schmierstoffgebers regelmassig kontrollieren. Anschlussleitungen diirfen nicht langer als
0.5 m sein. Empfohlener Bohrungsdurchmesser: 6 —8 mm. Leitungswiderstande sind zu minimieren,
Verengungen und eckige Winkel sind nicht zulassig. Der Schmierstoffgeber darf nur fiir die Versorgung
von einer Schmierstelle verwendet werden. Es diirfen keine Verzweigungen gemacht werden.
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8.2 Betriebsanleitung
Wartung

1. Verpackung

Priifen Sie alle gelieferten Bauteile
auf Vollstandigkeit, Verpackungs-
oder Transportschaden. Verpackungs-
materialien entsorgen Sie bitte erst
nach griindlicher Kontrolle, damit
keine mitgelieferten Kleinteile ver-
lorengehen.

2. Montage

Die Berticksichtigung der folgenden
Montage- und Wartungshinweise ist
wichtig, um eine einwandfreie Funk-
tion der Hubanlage zu erzielen.

3. Achtung!

Zuldssige Lasten, Einschaltdauer
und Antriebsdrehzahl, fiir die die An-
lage ausgelegt ist, dirfen nicht tiber-
schritten werden. In Zweifelsfallen
wenden Sie sich bitte an unsere
Technik.

4. Befestigung

Die Einschraubtiefe muss eingehal-
ten werden. Die vier Befestigungs-
schrauben sind fir die statische
Nennlast der Getriebe auf Zug und
Druck ausgelegt. Zusatzliche Stoss-
belastung etc. sind zu beriicksichti-
gen. Fir die Hauptlastrichtung soll
die Zugbelastung auf die Befesti-
gungsschrauben vermieden werden.

5. Fluchtung

Spindeln und Linearftihrungen miis-
sen parallel sein. Sorgen Sie auch
flireine genaue Fluchtung der
Tragerkonstruktion zueinander.

6. Parallelitdat und Winkeligkeit
Auf Parallelitat, Winkel- und Plange-
nauigkeit der Anschraubfléchen, Ge-
triebe, Muttern und Fiihrungen zuein-
ander istzu achten. Ebenso auf genaue
axiale Fluchtung der Getriebe, Kupp-
lungen, Stehlager, Verbindungswellen
und Motor zueinander.

1. Sturzsicherung

Bei hdngend eingebauten Spindeln
(rotierende Version) empfehlen wir
unsere Sturzsicherung oder kunden-
seitige konstruktive Massnahmen
zur Schadensverhinderung im Falle
eines Spindelbruchs z.B. bei Materi-
alermiidung durch ungeniigende
Parallelitat oder Winkeligkeit (siehe
Punkt 6) oder bei Uberlast.

Ist dies nicht gewéhrleistet, konnen
Schaden entstehen, bei denen die
Produkthaftung entfallt.



8.2 Betriebsanleitung

Wartung

8. Fiihrung

Die Fiihrungsbuchse im Getriebehals
ersetzt kein Fihrungssystem, um
Seitenkrafte aufzunehmen. Achten
Sie bitte darauf, dass keine Seiten-
krafte auf die Spindel wirken.

9. Schutzrohr

Das Schutzrohr schiitzt die Spindel
vor Verschmutzungen und kann in
der Standardausfiihrung keine
Krafte aufnehmen.

10. Sicherheitsabstand der
beweglichenzu den fixen
Bauteilen

Der Mindestabstand laut Katalog

darf nicht unterschritten werden. Ein

Fahren auf Block ist kundenseitig

durch geeignete elektronische oder

konstruktive Massnahmen zu verhin-
dern. Bei Unterschreitung des Sicher-
heitsabstandes bzw. Blockfahren
kdnnen Folgeschdden entstehen, bei
denen die Produkthaftung entfallt.

Zum Schutz eignen sich unser End-

schaltersystem und ein Bremsmotor.

11. Selbsthemmung/Nachlauf
Spindelhubgetriebe mit eingéngiger
Trapezgewindespindel sind bedingt
selbsthemmend. Wenn ungentigende
Selbsthemmung Schaden verursacht,
ist eine Bremse notwendig. Bei
2-gangiger Spindel oder Kugelgewin-
detrieb KGT istimmer eine Bremse
notwendig.

12. Nivellierung

Fiir die Nivellierung der Getriebe ha-
ben wir ein prazises und montage-
freundliches System entwickelt. Die
Nivellierung erfolgt unter Last.

Die Getriebe kdnnen untereinander
tber die Kupplungen oder Verbin-
dungswellen nivelliert werden. Bitte
beachten Sie, dass Hubgetriebe, die
mit Kugelgewindetrieben oder mehr-
gangigen Trapezgewindespindeln
ausger(stet sind, nicht selbsthem-
mend sind und deshalb wahrend der
Montage gestiitzt werden miissen.
Die Hohenverstellung erfolgt durch
Losen und Verdrehen der Kupplung
oder Welle um 120° (=0,33 mm Ver-
stellhéhe bei der N-Version). Fiir stu-
fenlose Hoheneinstellungen ist die
Ausfiihrung mit der Klemmnaben-
kupplung KNK oder Verbindungswel-
le VW erforderlich, z.B.: 3.6 ° Verdre-
hung=0.01 mm Verstellhthe.

13. Dreh- und Bewegungsrichtung
Kontrollieren Sie die Drehrichtung
vor dem Motorprobelauf, indem Sie
im Handkurbelbetrieb tiberpriifen, ob
alle gekoppelten Hubgetriebe diesel-
be Bewegungsrichtung haben. Beim
Einsatz von Kegelradgetrieben kann
die Bewegungsrichtung der Hubge-
triebe durch einfaches Umdrehen der
Kegelradgetriebe geandert werden
(dies gilt jedoch nur fiir D-Ausfiihrung
mit 3 Wellenzapfen).

14. Endschalter

Die Funktion der Steuerung im Zu-
sammenhang mit den Endschaltern
muss so gestaltet sein, dass ein
Blockfahren zu 100% vermieden
wird. Priifen Sie die Endschalter-
funktion vor dem Motorprobelauf.
Wenn der Motornachlauf ein siche-
res Anhalten nicht gewahrleistet, soll
ein Bremsmotor eingesetzt werden.

15. Faltenbalg

Das ZD-Mass darf nicht unterschrit-

ten bzw. das AZ-Mass nicht tiber-

schritten werden. Berticksichtigen

Sie, dass bei horizontalem Einbau der

Faltenbalg die Spindel nicht bertihren

darf —Zerstérungsgefahr! Verhindern

konnen Sie dies durch den Einsatz

von Stiitzringen. Besonders bei Bau-

stellenmontage schiitzen Sie die

Spindel vor:

> Baustaub

> Schleifstaub von Winkelschleifern
usw.

> Schweissspritzern usw.

16. Spiralfeder

Achtung: Auf Grund der Federvor-
spannung besteht bei unachtsamem
Losen der Stahlbandbefestigung er-
hebliche Unfallgefahr! Bauen Sie
die Spiralfedern nurim zusammen-
gedriickten Zustand ein und I6sen
Sie die Stahlbandbefestigungen
erst, wenn die Spirale unter Gegen-
druck steht. Die Spiralfedern werden
unter Vorspannung in der Einbauldnge
(ZD) geliefert.
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17.Fixierungen — BF, GK, KGK

und SLK
Befestigungsflansche, Gabel-, Kugel-
gelenk- und Schwenklagerkdpfe fiir
die S-Version werden auf die Spin-
delenden aufgeschraubt. Nach Ein-
stellung der Position sind diese An-
bauteile mittels einer Sicherungs-
schraube und Loctite-Schrauben-
sicherung zu fixieren. Bis zur
Baugrésse NSE-100 ist zusatzlich
eine Kontermutter montiert. Die
Fixierung muss sorgféltig tiberpriift
werden.

18. Motorflansch

Uberpriifen Sie die Lange der Befesti-
gungsschrauben fiir den Motor. Der
Motor kann durch den Einbau zu lan-
ger Schrauben beschadigt werden!
Die Kupplung wird tiber das Sichtloch
kontrolliert und fixiert.

19. Kupplungen/Verbindungs-
wellen
Achten Sie bitte auf axiale Fluchtung
der Verbindungswellen mit Steh-
lagern und Getrieben. Kontrollieren
Sie die Sicherung aller Kupplungen
und Verbindungswellen gegen axia-
les Verschieben auf den Antriebswel-
len. Bei der Verbindungswelle VW
und der Klemmnabenkupplung KNK
entfallt die Passfeder. Die Klemm-
schrauben 10.9 dirfen nicht ge-
tauscht werden, z.B. INOX-Schrauben
haben eine geringere Festigkeit.
Anzugsmomente gemass folgender
Tabelle beachten:

Vw28 4Nm
VW35 KNK02 8 Nm
VW50 KNKO06 15 Nm
VW60 KNK15 35Nm
VW76 KNK30 70 Nm
VW90 KNK45 120 Nm
VW120 KNK80 290 Nm

20. Kugelgewindetriebe KGT
Unsere Lieferung erfolgt mit montier-
ter Mutter auf der Spindel. Vermeiden
Sie die Demontage der Mutter.
Achtung: Sollte eine Demontage er-
forderlich sein, darf die Mutter nicht
ohne Montagehiilse entfernt werden.
Die Hilse verhindert, dass die Kugeln
herausfallen. Auf keinen Fall darf die
Spindel bei der S-Version aus dem
Getriebe gedreht werden. Kugelge-
windetriebe sind nicht selbsthem-
mend! Grundsatzlich empfehlen wir
eine Verdrehsicherung. Ein Brems-
motor oder eine Federdruckbremse
FDB sind erforderlich.

21.Federdruckbremse FDB
Schiitzen Sie beim Nachschmieren der
Spindel immer die Reibflachen der Fe-
derdruckbremse vor Verschmutzung.
Auf keinen Fall darf Ol oder Fett auf
den Reibbelag gelangen. Geringe Ver-
schmutzungen dieser Art kdnnen die
Funktion der Bremse reduzieren. Die
maximal zuldssige Grenztemperatur
der Federdruckbremse betrégt 145°C.
Bei Einsatz einer Federdruckbremse
FDB oder eines Bremsmotors in Kombi-
nation mit einem Frequenzumformer
steuern Sie die Bremse separat an.

22.Probelauf

Wahrend des Probelaufs messen Sie
fortlaufend die Stromaufnahme des
Motars. Ist eine erhdhte Stromauf-
nahme feststellbar, lockern Sie bitte
die Befestigungsschrauben und tati-
gen einen neuen Probelauf. Ungleich-
massiger Kraftbedarf und Laufspuren
auf der Spindel lassen auf Fluchtungs-
fehler schliessen. Eine sorgfaltige
Montage ist Voraussetzung fiir den
einwandfreien Betrieb der Anlage!

23. Schmierung vor dem Probelauf
S-Version: Getriebeausfiihrungen
mit stehender Spindel (mit montier-
tem Schutzrohr) werden von uns be-
triebsbereit vorgefettet. Der erste
Probelauf soll lastfrei erfolgen, um
eventuelle Fluchtungsfehler zwi-
schen den Spindeln und den Fiihrun-
gen festzustellen. Die Spindel- und
Getriebetemperatur darf 80°C nicht
tberschreiten. Nach dem Probelauf
wird das tberschiissige Fett entfernt.
R-Version: Getriebeausfiihrungen
mit rotierender Spindel werden auf-
grund von Verschmutzungsgefahr un-
gefettet geliefert. Die Spindel und die
Laufmutter miissen vor dem ersten
Probelauf gereinigt und ausgiebig auf
die ganze Lénge geschmiert werden.
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24 Verschraubungen
Uberpriifen Sie bitte alle Verschrau-
bungen nach dem Probelauf.

25. Reparatur

Eine Reparatur ist durch Komplettaus-
tausch des Hubgetriebes bis

Grosse 50 kN am wirtschaftlichsten
zurealisieren.

26. Ersatzteile

Zum Schutz vor Produktionsausfall
bei hoher Einschaltdauer oder hoher
Belastung empfehlen wir lhnen,
einen Satz Getriebe (inkl. Gewinde-
spindeln, Montagezeichnungen, ...)
bei Ihnen bzw. lhrem Kunden auf
Lager zu legen.

21.Verschleisskontrolle der
Trapezgewindemuttern
Kontrollieren Sie je nach Einschalt-
dauer bzw. Betriebszeit in entspre-
chenden Intervallen den Verschleiss
des Trapezgewindes im Schnecken-
rad bzw. der Laufmutter (bei
R-Version) anhand des Gewinde-
axialspiels. Achtung: Betragt der
Verschleiss mehrals 20% der
Gewindesteigung, ist das Getriebe
bzw. Schneckenrad (S-Version) oder
die Laufmutter (R-Version) auszu-
tauschen. Fiir besondere Falle mit
Sicherheitsanforderungen, wie
z.B. im Biihnenbau, empfehlen wir
unbedingt die Verwendung einer
Sicherheitsfangmutter und deren
Verschleissliberwachung mittels
induktivem Endschalter.
Diese Ausfihrung liefern wir
komplett als fertige Baueinheit.

28. Schmierstoffgeber

Fiir eine automatische Schmierung
empfiehlt sich ein Schmierstoffge-
ber, der die Schmierstelle permanent
mit Fett versorgt. Die Spendedauer
betrdgt je nach Einstellung bis zu

12 Monaten.

29. Schmierempfehlung fiir die
Verdrehsicherung

Schmieren Sie die Verdrehsicherung

regelmassig je nach Arbeitszyklus.

30. Schmierung
Spindelhubgetriebe werden im be-
triebsbereiten Zustand geliefert und
sind unter Standardbedinungen le-
bensdauergeschmiert. Eingebaute
Spindeln (S-Version inkl. montiertem
Schutzrohr) werden von uns betriebs-
bereit vorgefettet. Bei der R-Version
wird die Spindel wegen Verschmut-
zungsgefahr ohne Fett geliefert. Vor
dem Probelauf schmieren Sie die
ganze Lange der Spindel. Das Erfor-
dernis zum Nachschmieren hangt
von der Einschaltdauer ab. Achtung:
Der Schmiermittelverbrauch konzen-
triert sichv. a. auf den Trapezgewin-
detrieb. Dieser ist regelmassig nach-
zuschmieren. Falls eine
Verschmutzung der Spindel von
aussen gegeben ist, ist die Spindel
zureinigen und neu zu fetten.

Bei langlebigen Anlagen (z. B. Ar-
beits- u. Theaterbiihnen) verliert das
Fett nach ca. 5 Jahren seine Schmier-
eigenschaften. Staub und Schmutz
verstarken diesen Effekt. Wir emp-
fehlen nach 5 Jahren eine komplette
Reinigung und Neufettung.

31. Schmiermittel fiir Spindel-
hubgetriebe

Klier liefert die Schmiermittel

in 0.9-kg-Dosen.

Hochstzulassige Grenz-
temperaturen:
> Fett: -25°C bis +120°C

(héher auf Anfrage)
> Standardwalzlager: max. +125°C
> Standarddichtung: max. +120°C
> VITON-Dichtung: max. +160°C
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9. Schnecken- und Stirnradgetriebe

Unser Sortiment enthélt Getriebemotoren und Schneckengetriebe der Serien CH und CHM fiir einfache Anwendungen
mit normalen Anforderungen an die Leistung. Fiir hohe Drehzahlen und Leistungen finden Sie ebenfalls
entsprechende Getriebe in der Serie 56.

Als Neuheiten im Getriebesortiment finden Sie die aus unseren Hubgetrieben entstandene Schneckengetriebe-Serie
NSG. Diese ist so konzipiert, dass sie auf den Abtriebswellenzapfen grosse axiale Kréfte aufnehmen kann.

Weitere Neuheiten im Sortiment stellen die Stirnradgetriebe der Reihe CHC dar. Mit diesen Getrieben kdnnen Sie die
Drehzahlen vom koaxialen Eintrieb und Abtrieb geméss den lieferbaren Ubersetzungen reduzieren.

10. NSG 169
11. CHM 173
12.CH 199
13. Serie 56 229

14. CHC 241




9. Anwendungen

Schnecken- und Stirnradgetriebe

Praktische Anwendungen

1 Drehsupport
Drehvorrichtung fir Filmaufnahmen

2 Dragiergerat
Herstellung von Bonbons

3 Transporthand
Transport in der Verpackungsindustrie

4 Stromabnehmner
Schwenkvorrichtung der Stromschiene

5 Handlinggerat
Montagedrehvorrichtung fiir Maschinengestell

6 Teilespeicher
Drehteller an einer Werkzeugmaschine
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10. Schneckengetriebe NSG

Das Schneckenradgetriebe NSG zeichnet sich besonders durch seine hohe axiale Belastbarkeit aus.

Anwendungen

> Dreheinrichtung auf einem Transportsystem
> Portalroboter fiir Kabelraollen

> Automatisches Drehturm-Hochregallager

> Drehtisch in einer Palettenforderanlage

Inhaltsverzeichnis Seite

10.1 Baugrossen 17

10.2 Leistungstbersicht 172




10.1 Baugrdssen

H1 H2 H3 A S1 S2 L1 L2 L3 L4 B1
NSG2 54 40 25 20 28.2 28.2 67 51 18.5 35 60
NSG5 62 43 30 25 325 32.5 78 60 21.0 4.0 72
NSG10 74 46 30 32 35.4 35.4 98 78 29.0 3.0 85
NSG25 82 68 50 45 42.0 42.0 128 106 42.0 4.0 105
NSG50 116 80 60 63 50.0 70.0 178 150 63.0 5.0 145
NSG100 160 104 80 71 46.0 96.0 198 166 66.0 5.0 165
B2 B3 B4 D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 K1 K2
NSG2 100 43 18 " 9 26 40 M6x12 45 M5x6 4/4x18 3/3x14
NSG5 120 52 22 12 11 28 40 M8x12 6.5 M6x9 4/4x20 4/4x18
NSG10 140 63 25 14 14 35 45 MB8x15 6.5 M8x10 5/5x20 5/5x20
NSG25 195 81 43 23 16 40 55 M10x15 8.3 M8x12 8/7x40 5/5x32
NSG50 240 115 45 30 20 52 72 M12x16 9.0 M10x16  8/7x50 6/6x36
NSG100 285 131 57 40 25 62 90 M16x26 13.0 M12x22  12/8x60  8/7x50
Gehausewerkstoff: Aluminium
Schmierung: Fett
KueR )




10.2 Leistungsiibersicht

FalkN] Ei": ;i:ob;';;::ﬁahl Ubersetzung Fr[N] B
M1 [Nm] Mz[Nm]
max. max. max. max.
Axiallast  Antriebs- Ausgangs- Radialbelastung [mm]
drehmoment drehmoment
NSG2-N 2 2.50 9.50 5:1 150 20
NSG2-L 2 0.80 7.20 20:1 150 20
NSG5-N 5 5.60 18.80 41 360 30
NSG5-L 5 2.00 19.80 16:1 360 30
NSG10-N 10 10.50 36.10 41 600 30
NSG10-L 10 4.20 46.40 16:1 600 30
NSG25-N 25 22.50 117.50 6:1 900 50
NSG25-L 25 7.80 129.20 241 900 50
NSG50-N 50 51.00 317.70 71 3000 60
NSG50-L 50 18.00 372.90 28:1 3000 60
NSG100-N 100 60.20 460.50 9:1 5000 80

NSG100-L 100 20.20 472.70 36:1 5000 80
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11. Getriebemotoren/Schneckengetriebe CHM

Die Schneckengetriebe weisen eine quadratische Form auf und sind durch eine hohe Vielseitigkeit der
Montage gekennzeichnet. Die Bearbeitung der Bauteile erfolgte mit NC-Maschinen und garantiert
hdchste Prazision der engen Toleranzen. Die Baugruppen weisen Aluminiumgehause in den Grossen
025 bis 090 auf, wahrend die Grossen 110 und 130 Gusseisengehduse besitzen. Alle

Gehduse werden aluminiumfarben in RAL 9022 lackiert, um die Teile vor Alterung zu schiitzen.

Die Untersetzungsgetriebe werden mit mindestens einem Ablassstopfen geliefert. Ein Verbindungs-
flansch erlaubt die Kombination zweier Untersetzungsgetriebe, um hohere Untersetzungsverhaltnisse zu
realisieren. Stirnradgetriebe CHPC sind in 4er-Gréssen erhéltlich, die mit den Untersetzungsgetrieben
gekoppelt werden kdnnen. Sie sind ebenfalls in Aluminium ausgefiihrt und werden genau so lackiert wie
die Schneckengetriebe. Alle Baugruppen werden komplett mit Schmierstoff befiillt geliefert.

11.1 Berechnung 175
11.2 Grundlagen 177
11.3 Varianten/Baugréssen 181
11.4 Schneckengetriebe mit Vorstufenmodul 185
11.5 Kombinierte Schneckengetriebe 189
11.6 Zubehor 193
11.7 Explosionszeichnung 197

11.8 Betriebsanleitung 198




11.1 Berechnung

Generelle Berechnung

Erlauterungen
P1=Eingangsleistung [kW]

P2= Ausgangsleistung [kW]
Ti=Eingangsdrehmoment [Nm]
T2=Ausgangsdrehmoment [Nm]
n1=Antriebsdrehzahl [min]
nz= Ausgangsdrehzahl [min-']

i =Ubersetzung
Fr=Radialkraft [N]

Fa= Axialkraft [N]
fs=Betriebsfaktor
fn=Drehzahlfaktor

D =Durchmesser [mm]

n = Wirkungsgrad

Der Belastungsfaktor f.s. hdngt von drei Parametern ab:
- Belastungsart des Antriebes

- Betriebsstunden pro Tag

- Anzahl Starts pro Stunde

mittlere tagliche

Art des Einsatzes Betriebsdauer in h

Belastungsart Schaltungen/h

von2 von9 von17

bisZ yic8 bis16 bis24

Leichter Anlauf, Forderbander mit
stossfreier Betrieb, wenig Last/

kleine zu Zentrifugalpumpen/ bis 10 075 100 125 150
beschleunigende  Lifte/Flaschenabfiill-

Massen maschinen

Anlauf mit Férderbander mit bisi0 100125 150175

massigen Stossen, hohen Lasten/
ungleichmassiger  Verpackungsmaschi-
Betrieb, mittlere zu nen/Holzbearbei-
beschleunigende  tungsmaschinen/
Massen Zahnradpumpen

>10 bis 50 125 150 175 2.00
>50 bis 100 150 1.75 200 220

>100bis200 1.75 200 220 250

is1 1.2 1. 1.7 2.
Ungleichmassiger ~ Mischer/Lifte fiir bis 10 ° %0 ° 00

Betrieb, heftige Transportkiibel/
Stosse, grossere zu  Werkzeugmaschi-
beschleunigende  nen/Vibratoren/
Massen Baumaschinen

>10 bis 50 150 175 200 220
>50 bis 100 1.75 200 220 250

>100bis200 2.00 232 250 3.00

Die Getriebe sind fiir eine Antriebsdrehzahl von 1400 min-" ausgelegt.
Fiir hohere Drehzahlen sind die folgenden Faktoren fn zu berlicksichtigen:

min’! Leistung P x fn
1400 kW x1.00
2000 kW x1.35
2800 kW x 1.80

KR )

Basisformeln

Ubersetzung

nl
n2

Drehmoment

9550 %P1 xm
nz

T2= [Nm]

Esistvon Bedeutung, dass das ausgerechnete Drehmoment immer gleich
oder grosser ist als das erforderliche Drehmoment der zu betreibenden
Maschine. Nur so kann das Getriebe den Anforderungen tiber Belastung,
Reibung und Festigkeit entsprechen.

Tanom = T2 x fs x fn [Nm]



11.1 Berechnung

Erlauterungen

Fr  =Radialkraft Radialkraft Fg

M =Drehmoment [Nm] 2000<MxTe.f.

T.e.f. =Faktor fiir Antriebselement Fr= - [N]
=1.15Zahnrad
=1.40 Kettenrad Die Radialkraft ist proportional zum erforderlichen Drehmoment und
=1.75V-Riemenrad umgekehrt proportional zum Durchmesser des Antriebselementes
=2.50 Zahnriemenrad (z.B. Riemenrad, Zahnrad) geméss folgender Formel:

D  =Durchmesser vom Antriebselement (Zahnrad, Kettenrad,...)

Wenn die Radialkraft nicht in der Mitte des vorstehenden Wellenstummels
angreift, muss folgende Formel beriicksichtigt werden:

Frxa
Frx < (b+x) [N]
Radialkréfte an der Ausgangswelle 5 5 Fr
=|=
= Getriebekonstant O =
E =g:triggzkgnzt2nt2 Fas 1T Fr to’\@/d
x =Abstand der Kraft vom Wellenansatz in mm - > A-p-N-A0 Frx =Fr i
Fax=Radialkraftim Abstand x (N N i
Fr=Radialkraft (N)
— Ayi @)
Fa= Axialkraft (N) D
Getriebekonstante Ausgangsdrehzahl
a b 10 25 40 60 100 150 250 400
025 50 38 1350 990 850 740 630 550 460 390
030 65 50 1830 1350 1150 1000 850 740 620 530
040 84 64 3490 2570 2200 1920 1620 1420 1200 1020
050 101 76 4840 3570 3050 2660 2250 1960 1650 1400
063 120 95 6270 4620 3950 3450 2910 2540 2150 1830
075 131 101 7380 5440 4650 4060 3430 2990 2520 2160
090 162 122 8180 6020 5150 4500 3800 3310 2800 2390
110 176 136 12000 8890 7600 6640 5600 4890 4130 3530
130 188 148 13500 9940 8500 7420 6260 5470 4610 3950

Die angegebenen Lasten sind giltig fiir alle Anwendungen. Maximal darf 1/5 beiden Radialkrafte die in der Tabelle angegebenen Werte nicht tiberschrei-
der in der Tabelle angegebenen Radialkraft gleichzeitig in axialer Richtung ten. Die angegebenen Radialkrafte in Bezug zur Ausgangsdrehzahl (nz) =
wirken. Wenn beidseitig Abtriebswellen vorhanden sind, darf die Summe der 10 sind die zuldssigen Maximalkrafte, welche das Getriebe aufnehmen kann.

Radialkrifte Fr an der Antriebswelle

Fr

a b Fr max. e
025 < ’ >
030 86 76 210
040 106 94 350
050 129 114 490
063 159 139 700 Frx =Fr d
075 192 167 980 o Fax
090 227 202 1270
110 266 236 1700

130 314 274 2100




11.2 Grundlagen

Varianten
CHME
CHM
CHMR
CHMRE

Motorflansch

Die Untersetzungsgetriebe, die mit Motoranbauvorbereitung geliefert werden,
miissen mit Motoren gekoppelt werden, deren Welle und Flansch die tiblichen
Toleranzen aufweisen, damit Vibrationen und ein Klemmen des Lagers am
Eingang ausgeschlossen werden. Die von Klier gelieferten Maotoren gewahr-
leisten die Einhaltung dieser Anforderungen. In der folgenden Tabelle wird
die Grosse des Motors B5 und B14 den Abmessungen der Welle und des Mo-

torflanschs gegeniibergestellt, um das Ablesen zu erleichtern. Es wird darauf
hingewiesen, dass die Motoransatzflansche vom Gehause abhéngen, so dass
es immer moglich ist, Wellen und Flansche zu kombinieren, die nicht der Ta-
belle entsprechen, z.B. 19/140. Durch diese Lésung kénnen auch Motoren
gekoppelt werden, die nicht genormt sind, z.B. biirstenlose Motoren oder
angepasste DC-Motoren.

PAM 056 063 o7 080 090 100 112 132
B5 9/120 11/140 14/160 19/200 24/200 28/250 28/250 38/300
B24 9/80 11/90 14/105 19/120 24/140 28/160 28/160 38/200
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11.2 Grundlagen

Baugréssen/Ubersetzung | 3——

Ubersetzung (i)

PAM c | E 15 10 15 20 25 30 40 50 60 80 100
D
CHMO025 56B24 50 65 80 9 9 9 9 9 9 9 9 9
CHMO030 63B5 95 115 140 11 11 11 11 11 11 1 11
63824 60 75 90 11 11 11 11 11 11 11 11
56B5 80 100 120 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
56B24 50 65 80 9 9 9 9 9 9 9 9 9
CHMOo040 71B5 110 130 160 14 14 14 14 14 14 14
71B24 70 85 105 14 14 14 14 14 14 14
63B5 g5 115 140 11 11 11 1 11 11 11 11 11 11 11
63B24 60 75 90 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11
56B5 80 100 120 9 9 9 9
CHMO050 80B5 130 165 200 19 19 19 19 19 19
80B24 80 100 120 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14
71B5 110 130 160 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14
71B24 70 85 105 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14
63B5 95 115 140 11 11 11 1 1
CHMO063 90B5 130 165 200 24 24 24 24 24 24
90B24 95 115 140 24 24 24 24 24 24
80B5 130 165 200 19 19 19 19 19 19 19 19 19
80B24 80 100 120 19 19 19 19 19 19 19 19 19
71B5 110 130 160 14 14 14 14 14
71B24 70 85 105 14 14 14 14 14

CHMO075 100/112B5 180 215 250 28 28 28
100/112B24 110 130 160 28 28 28

90B5 130 165 200 24 24 24 24 24 24 24
90B24 95 115 140 24 24 24 24 24 24 24
80B5 130 165 200 19 19 19 19 19 19 19 19
80B24 80 100 120 19 19 19 19 19 19 19 19
71B5 110 130 160 14 14 14 14

CHMO090 100/112B5 180 215 250 28 28 28 28 28 28
100/112B24 110 130 160 28 28 28 28 28 28

90B5 130 165 200 24 24 24 24 24 24 24 24 24

90B24 95 115 140 24 24 24 24 24 24 24 24 24

80B5 130 165 200 19 19 19 19 19

80B24 80 100 120 19 19 19 19 19
CHM110 132B5 230 265 300 38 38 38 38

100/112B5 180 215 250 28 28 28 28 28 28 28 28 28
110/112B24 110 130 160 28 28 28 28 28 28 28 28 28

90B5 130 165 200 24 24 24 24 24 24 24

80B5 130 165 200 19 19
CHM130 132B5 230 265 300 38 38 38 38 38 38 38

100/112B5 180 215 250 28 28 28 28 28 28 28

100/112B24 110 130 160 28 28 28 28 28 28 28

90B5 130 165 200 24 24




11.2 Grundlagen

Artikelbestellstruktur

Baugrosse Version Flanschposition ; PAM Montageposition
(Seite 178) (Seite 194) (Seite 180) (Seite 177) (Seite 180)
CHM 025 FA 1 75 56B5/56B24 U UNIVERSALE
030 FB 2 10 63B5/63B24 B3
CHMR 040 FC 15 71B5 B8
050 FD 20 71B24 B6
CHME 063 FE 25 80B5 B7
075 30 80B24 V5
CHMRE 090 40 90B5 V6
110 50 90B24
130 60 100/112B24
80 110/112B24
100 132B5

HINWEIS: Die Untersetzungsgetriebe in den Grossen 25 bis 63 werden immer
in der Universalposition geliefert und kénnen daher in jeder Position montiert
werden. Bei den Gréssen von 75 bis 130 immer angeben, falls die Position von

B3 abweicht.

Vor allem in dem Fall, wenn ein Untersetzungsgetriebe in B3-Ausfiihrung in
den Positionen V5 oder V6 montiert wird, muss das Lager an der oberen Seite
mit einem geeigneten Fett geschmiert werden, um die Schmierung zu

gewahrleisten.

Das von uns getestete Ol ist Tecnolubeseal POLYMER 400/2.

Bestellbeispiel (Getriebe)
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Monatgeposition
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> Baugrésse
>Typ

> Leistung
>Bauform
> Optionen

Motordaten Kapitel 5.4 5.8
Falls auch der Motor gewtiinscht wird, bitte angeben:

Bestellbeispiel (Motor)
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11.2 Grundlagen
Getriebemotoren/Schneckengetriebhe CHM

Montageposition

1

0oooao
00000000
000 o 0oo
ood ~ 000
00000000,
0ooooo

3 Position Klemmkasten
e Hinweis: Die Position des Klemmenkastens
bezieht sich immer auf die Position B3




11.3 Varianten/Baugrossen
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11.3 Varianten/Baugrossen

Getriebemotoren/Schneckengetriebhe CHM

CHM025

Leistungen und Abmessungen mit 4-poligen Motoren, n = 1400 min-'

Ubersetzung (i) n,min-! P, kW T,Nm f.s.
75 186.7 0.09 3.8 2.8
10 140.0 0.09 5.0 24
15 933 0.09 72 16
20 70.0 0.09 9.0 1.3
25 56.0 0.09 10.0 1.0
30 46.7 0.09 12.3 1.1
40 35.0 0.09 13.0 1.0
50 28.0 0.09 14.0 0.7
60 233 0.09 14.0 0.6

=\
e
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11.3 Varianten/Baugrossen

CHM
Leistungen mit 4-poligen Motoren, n = 1400 min-!
CHMO030 CHMO075
Ubersetzung (i) n,min! P.kW T,Nm FiS Ubersetzung (i) n,min’! P.kW T,Nm fs.
7.5 186.7 0.22 9 2.1 1.5 186.7 4.00 180 1.0
10 140.0 0.22 1 1.6 10 140.0 4.00 237 0.8
15 933 0.22 16 1.0 15 933 3.00 260 0.8
20 70.0 0.22 20 09 20 70.0 1.50 167 1.2
25 56.0 0.18 20 1.0 25 56.0 1.50 204 1.0
30 46.7 0.18 22 0.9 30 46.7 1.50 232 1.0
40 35.0 0.18 21 0.8 40 35.0 1.10 214 1.0
50 28.0 0.18 19 0.8 50 28.0 0.75 176 1.2
60 23.3 0.09 18 0.9 60 23.3 0.75 199 1.0
80 17.5 0.09 13 0.9 80 17.5 0.55 178 1.1
100 14.0 0.55 203 09
CHMo040 CHMO090
Ubersetzung (i) n,min-! P.kW T,Nm fs. Ubersetzung (i) n,min-! PkW T,Nm fs.
75 186.7 0.55* 22 1.6 15 186.7 4.00 180 1.0
10 140.0 0.55* 30 1.4 10 140.0 4.00 237 0.8
15 93.3 0.55* 44 0.9 15 93.3 3.00 260 0.8
20 70.0 0.55* 38 1.0 20 70.0 1.50 167 1.2
25 56.0 0.37 45 0.9 25 56.0 1.50 204 1.0
30 46.7 0.37 52 08 30 46.7 1.50 232 1.0
40 35.0 0.25 43 09 40 35.0 1.10 214 1.0
50 28.0 0.22 44 0.9 50 28.0 0.75 176 1.2
60 23.3 0.18 42 0.8 60 23.3 0.75 199 1.0
80 17.5 0.18 36 0.8 80 175 0.55 178 1.1
100 14.0 0.18 35 0.8 100 14.0 0.55 203 09
CHMO050 CHM110
Ubersetzung (i) n,min"! P.kW T,Nm fs. Ubersetzung (i) n,min! P, kW T,Nm f.s.
7.5 186.7 0.75 33.3 2.0 1.5 186.7 7.50 344 1.6
10 140.0 0.75 43.9 1.6 10 140.0 7.50 453 1.3
15 93.3 0.75 62.6 1.2 15 93.3 7.50 659 1.0
20 70.0 0.75 80 0.9 20 70.0 5.50 635 1.0
25 56.0 0.55 70 1.0 25 56.0 4.00 573 1.2
30 46.7 0.55 80 1.0 30 46.7 4.00 645 1.1
40 35.0 0.37 67 1.1 40 35.0 3.00 636 1.1
50 28.0 0.37 78 0.9 50 28.0 3.00 764 0.9
60 233 0.37 87 0.8 60 233 2.20 645 1.0
80 17.5 0.25 70 09 80 17.5 1.50 546 09
100 14.0 0.18 59 0.9 100 14.0 1.10 470 1.0
CHMO063 CHM130
Ubersetzung (i) n,min-! P,kW T,Nm fs Ubersetzung (i) n,min-! P.kW T,Nm fs.
7.5 186.7 1.50 67.4 1.8 15 186.7 7.50 348 2.2
10 140.0 1.50 88.6 1.4 10 140.0 7.50 455 1.8
15 93.3 1.50 126 1.1 15 93.3 7.50 660 1.2
20 70.0 1.50 164 08 20 70.0 7.50 877 1.0
25 56.0 1.10 145 0.9 25 56.0 7.50 1071 09
30 46.7 1.10 165 1.0 30 46.7 7.50 1225 08
40 35.0 0.75 143 1.0 40 35.0 5.50 1173 0.9
50 28.0 0.55 122 1.1 50 28.0 4.00 1023 0.9
60 23.3 0.55 138 0.9 60 23.3 3.00 886 1.1
80 17.5 0.37 114 1.1 80 17.5 3.00 1112 0.8
100 14.0 0.37 127 0.9 100 14.0 1.50 652 1.1
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11.3 Varianten/Baugrossen

Abmessungen

B A F D(H7)  d(j6) G H R1 R R, R; L 1 C I N(h8) E, P Q
030 54 20 80.0 14 9 97.0 32 55.0 63 51 45 40.0 30 56 65 55 29.0 6.5 75
040 70 23 100.0 18 " 121.5 43 70.0 78 60 53 50.0 40 Al 75 60 36.5 6.5 87
050 80 30 120.0 25 14 144.0 49 80.0 92 74 64 60.0 50 85 85 70 435 8.5 100
063 100 40 144.0 25 19 174.0 67 95.0 112 90 75 72.0 63 103 95 80 53.0 8.5 110
075 120 50 172.0 28 24 205.0 72 1125 120 105 90 86.0 75 112 115 95 57.0 11.0 140
090 140 50 208.0 35 24 238.0 74 1295 140 125 108 103.0 90 130 130 110 67.0 13.0 160

110 170 60 2525 42 28 2950 - 1600 155 142 135 1275 110 144 165 130 740 140 200

130 200 8 2925 45 30 3350 - 1800 170 162 155 1475 130 155 215 180 810 160 250
s T u v z w P, a b b, f t t, kg**
030 44 57.0 55 21 27 a MeaT e 5 3 - 163 102 12
040 55 715 65 26 35 60 MBx8* 45° 6 4 — 208 125 23
050 64 84.0 70 30 40 70 Mexi0* 45 8 5 M6 283 16.0 35
063 80 1020 80 36 50 8  Mexi4* 45 8 6 M6 28.3 215 62
075 93 119.0 100 40 60 90 M4 45 8 8 M8 313 270 85
090 102 135.0 110 45 70 100 MIOxIg* 45 10 8 M8 383 270 120
110 125 1675 140 50 85 15 MIOxIg* 45 12 8 M10 453 310 35.0
130 140 1875 15.0 60 100 120 M12Q1* 45 14 8 M10 4838 330 53.0

*4x Gewinde **Gewicht ohne Motor

> Motordaten Kapitel 5.4-5.8




11.4 Schneckengetriebe mit Vorstufenmodul

CHPC/CHM - CHME

PAM Bestellbeispiel

Vorstufe Grosse i

CHPC 63 3 63B5 =
g
71 3 71B5 =

= 5 5 .

80 3 80B5 E 2 - 2 5

S S 2 = B g

90 242 90B5 > = S & & =

Falls Lieferung mit CHM oder CHME gekoppelt, bitte Position angeben. Wird der Stirnradantrieb CHPC 90 CHM 130 242 B24 B3 90L4 B24

getrennt geliefert, ist die Universalpositionierung vorgesehen.

HINWEIS: Die Untersetzungsgetriebe in den Grassen 25 bis 63 werden immer
in der Universalposition geliefert und kdnnen daher in jeder Position montiert
werden. Bei den Gréssen von 75 bis 130 muss immer angegeben werden, falls
die Position von B3 abweicht. Vor allem in dem Fall, wenn ein Untersetzungs-
getriebe in B3-Ausfiihrung in den Positionen V5 oder V6 montiert wird, muss
das Lager an der oberen Seite mit einem geeigneten Fett geschmiert werden,
um die Schmierung zu gewdhrleisten.

Das von uns getestete Ol ist Tecnolubeseal POLYMER 400/2.
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11.4 Schneckengetriebe mit Vorstufenmodul

Varianten
CHM-CHME Ubersetzung (i) CHPC63 CHPCT71 CHPC80 CHPC90
40 alle X
40 von 7.5 bis 40 X
50 von 40 bis 100 X
50 von 7.5 bis 50 X
63 von 50 bis 100 X
63 von 30 bis 100 X
75 von 30 bis 100 X
75 von 30 bis 100 X
90 von 30 bis 100 X
90 von 30 bis 100 X
110 von 40 bis 100 X
110 von 30 bis 100 X
130 von 30 bis 100 X

VAl

~£=
N AII Y N

IS

<
N X ‘ll

Z Z
CHPCG3 11/140 11/105
CHPC71 14/160 14/120
CHPC80 19/200 19/160
CHPC90 24/200 24/160

7
/\

Anweisungen fiir die Ritzelmontage
1) Distanzstiick A auf der Antriebswelle montieren und mit Loctite 638 sichern
2) Keil B einfiihren (in der Lieferung enthalten)
3) Ritzel E auf der Antriebswelle montieren
(Ritzel eventuell auf 80 bis 100° C erwarmen)
4) Scheibe F mit der Schraube C* befestigen
5) Dichtungsring D in der Richtung montieren, die in der Abbildung gezeigt ist
6) Motor mit Ritzel einsetzen, dabei darauf achten, dass der Dichtungsring
nicht beschadigt wird

* Die Grosse CHPC wird mit Ring und Stift befestigt.




11.4 Schneckengetriebe mit Vorstufenmodul

CHPC/CHM
Leistungen mit 4-poligen Motoren, n = 1400 min!
CHPC63/CHMO040 CHPC80/CHMO75
Ubersetzung (i) n,min’! P.kW T,Nm Ubersetzung (i) n,min-t P.kW T,Nm
90 15.6 0.18 61 90 15.6 0.75 307
120 1.7 0.18 52 120 1.7 0.55 278
150 9.3 0.18 46 150 9.3 0.55 260
180 78 0.18 46 180 7.8 0.37 236
240 5.8 0.18 40
300 47 018 % CHIT.C71/CHM090
Ubersetzung (i) n,min-! P.kwW T,Nm
CHPC63/CHMO050 180 78 037 260
Ubersetzung (i) n,min-! P.kW T,Nm 240 5.8 037 320
90 156 0.18 69 300 47 0.37 345
120 1.7 0.18 85
150 93 018 89 CHPC80/CHMO030
180 78 0.18 38 Ubersetzung (i) n,min"' P.kW T,Nm
240 5.8 0.18 76 90 15.6 0.75 320
300 47 0.18 65 120 1.7 0.75 397
150 9.3 0.75 426
CHPC71/CHMO060 180 78 075 475
Ubersetzung (i) n,min! P.kW T,Nm 240 58 055 374
90 15.6 0.25 97
120 17 0.25 110 CHPC80/CHM110
150 9.3 0.25 112 Ubersetzung (i) n,min-! P.kW T,Nm
120 1.7 0.75 an
CHI.’-CG3/CHM063 150 93 075 496
Ubersetzung (i) n,min! P.kW T,Nm 180 78 075 569
150 9.3 0.18 101 240 538 075 617
)5t [ L [ 300 47 0.5 585
240 5.8 0.18 136
300 47 0.18 121 CHPC30/CHM110
Ubersetzung (i) n,min"' P.kW T,Nm
CH[."CH/CHMOH 96.8 145 1.50 679
Ubersetzung (i) n,min"! P kW T,Nm 121.0 116 150 801
0 156 037 145 1452 96 150 810
0 LD — 42 1452 96 110 595
120 1.7 0.37 184 1936 72 110 660
120 1.7 0.25 124
150 93 0.37 192 CHPC90/CHM130
150 9.3 0.25 129 Ubersetzung (i) n,min"! P kW T,Nm
180 7.8 0.25 164 9.8 145 150 679
240 58 0.25 139 121.0 16 150 813
300 47 0.25 128 1452 96 150 917
193.6 1.2 1.50 1013
CHPC71/CHMO075
242.0 58 1.10 848
Ubersetzung (i) n,min-! P.kw T,Nm
90 15.6 0.37 153
120 1.7 0.37 190
150 9.3 0.37 220
180 7.8 037 236
180 7.8 0.25 159
240 5.8 0.25 208
300 47 0.25 210
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11.4 Schneckengetriebe mit Vorstufenmodul

Abmessungen
H*» R
‘ Bl El
Aj @ ‘L_k v ooy b, |
. 1
i I — Z#
| A |
A = )
CHPC + CHM B F D(H7) G H R1 R L | 12 C In N(H8) FE1 P Q S T
63+040 70 100.0 18 121.5 43 123 78 50.0 40 40 Al 75 60 36.5 6.5 87 55 715
63+050 80 120.0 25 144.0 49 133 92 60.0 50 40 85 85 70 43.5 8.5 100 64 84.0
71+050 80 120.0 25 144.0 49 143 92 60.0 50 50 85 85 70 435 8.5 100 64 84.0
63+063 100 1440 25 174.0 67 148 112 72.0 63 40 103 95 80 53.0 8.5 110 80 102.0
714063 100 1440 25 174.0 67 158 112 72.0 63 50 103 95 80 53.0 8.5 110 80 102.0
71+075 120 1720 28 205.0 72 176 120 86.0 75 50 112 115 95 57.0 11.0 140 93 119.0
80+075 120 1720 28 205.0 72 186 120 86.0 75 63 112 115 95 57.0 11.0 140 93 119.0
71+090 140 208.0 35 238.0 74 193 140 103.0 90 50 130 130 110 67.0 13.0 160 102 1350
80+090 140  208.0 35 238.0 74 203 140 103.0 90 63 130 130 110 67.0 13.0 160 102 1350
80(90)+110 170 2525 42 295.0 - 233 155 1275 110 63 144 165 130 74.0 14.0 200 125 1675
80(90)+130 200 2925 45 335.0 - 253 170 1475 130 63 155 215 180 81.0 16.0 250 140 1875
CHPC + CHM U v z w P1 a B T kg***
63+040 6.5 26 35 60 MBx8* 45° 6 20.8 39
63+050 7.0 30 40 70 MB8x10* 45° 8 28.3 5.2
71+050 7.0 30 40 70 MB8x10* 45° 8 28.3 5.8
63+063 8.0 36 50 85 MB8x14** 45° 8 28.3 7.9
714063 8.0 36 50 85 MB8x14** 45° 8 28.3 8.5
714075 10.0 40 60 90 MB8x14** 45° 8 31.3 11.0
80+075 10.0 40 60 90 MB8x14** 45° 8 31.3 12.6
71+090 11.0 45 70 100 M10x18** 45° 10 38.3 14.3
80+090 11.0 45 70 100 M10x18** 45° 10 38.3 16.2
80(901+110 14.0 50 85 115 M10x18** 45° 12 453 39.0
80(90)+130 15.0 60 100 120 M12x21%** 45° 14 48.8 67.2

* 4x Gewinde, ** 8x Gewinde, *** Gewicht chne Motor

Hinweis: Bei den Abmessungen mit seitlichen Flanschen und tiberstehenden Schrauben siehe Serie CHM fiir entsprechende Grosse.

> Motordaten Kapitel 5.4-5.8




11.5 Kombinierte Schneckengetriebe

Artikelbestellstruktur

Baqgrﬁsse Vgrsion Flansghposition [Iresteamn Ausfiihrung ?AM Montageposition
(Seite 191) (Seite 194) (Seite 190) (Seite 180) (Seite 177) (Seite 180)
CHM/CHM 030/040 FA 1 300 0AD 56B5/56B24 U
CHM/CHME 030/050 FB 2 400 0AS 63B5/63B24 B3
CHMR/CHM 030/063 FC 500 0BD 71B5 B8
CHMR/CHME 040/075 FD 600 0BS 71B24 B6
040/090 FE 750 VAD 80B5 B7
050/110 900 VAS 80B24 V5
063/130 1200 VBD 90B5 V6
1500 VBS 90B24
1800 100/112B24
2400 110/112B24
132B5

Fir die Motoranbaupositionen (P.A.M.) siehe Tabelle rechts. Fiir Ausfiihrungen siehe Tabelle mit Zeichnungen. Soweit nicht angegeben, wird die Ausfiihrung OBS geliefert.

Die Montageposition bezieht sich auf das zweite Untersetzungsgetriebe.

Hinweis: Die Untersetzungsgetriebe in den Gréssen 25 bis 63 werden immer in Motordaten Kapitel 5.4 5.8

der Universalposition geliefert und kénnen daher in jeder Position montiert Falls auch der Motor gewiinscht wird, bitte angeben:
werden. Bei den Gréssen von 75 bis 130 immer angeben, falls die Positionvon B3~ >Baugrésse

abweicht. Vor allem in dem Fall, wenn ein Untersetzungsgetriebe in B3-Ausfiih- >Typ

rung in den Positionen V5 oder V6 montiert wird, muss das Lager an der aberen > Leistung

Seite mit einem geeigneten Fett geschmiert werden, um die Schmierung zu >Bauform

gewahrleisten. Das von uns getestete Ol ist Tecnolubeseal POLYMER 400/2. > Optionen

Bestellbeispiel (Getriebe) Bestellbeispiel (Motor)

= . T
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3 S g 2 o s =

= = = = > 4 ==
2 S g o = B 2 2 5 S
= £ §52 3 z 8 2 o8 B %
= &} e ¢ e = S =4 3 =8
CHM/CHM 040/090 FA 2 500 OAD 63B24 V5 90-L 4-1.5-B24
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11.5 Kombinierte Schneckengetriebe

Getriebemotoren/Schneckengetriebhe CHM

Montagepositionen

OAD 0AS

O
o
[0}
o

0BS VAD

VBS VBD

3 Position Klemmkasten
—pre——e——e g Hinweis: Die Position des Klemmenkastens
bezieht sich immer auf die Position B3

0BD

VAS

Die Ausftihrung bestimmt die Montagepasition
des 1. Untersetzungsgetriebes gegeniiber dem

2. Untersetzungsgetriebe. Soweit bei der Bestel-
lung keine andere Angabe erfolgt, wird die
Baugruppe in der Ausfiihrung OBS geliefert. Die
Anbauposition muss sich auf das 2. Untersetzungs-
getriebe beziehen.




11.5 Kombinierte Schneckengetriebe

CHM/CHM
Leistungen mit4-poligen Motoren, n = 1400 min-'
CHMO030/040 CHM040/030
Ubersetzung (i) n,min-! P.kwW T,Nm Ubersetzung (i) n,min-! P.kw T,Nm
300 47 0.09* 70 300 47 0.37 405
400 35 0.09* 63 400 35 0.37 523
500 2.8 0.09* 57 500 2.8 0.37 550
600 2.3 0.09* 72 600 2.3 0.37 605
750 1.9 0.09* 72 750 1.9 0.25 538
900 1.6 0.09* 73 900 1.6 0.25 533
1200 1.2 0.09* 65 1200 1.2 0.18 629
1500 0.9 0.09* 73 1500 0.9 0.18 588
1800 0.8 0.09* 73 1800 0.8 0.18* 492
2400 0.6 0.09* 65 2400 0.6 0.18* 625
CHMO030/050 CHMO050/110
Ubersetzung (i) n,min-! P.kW T,Nm Ubersetzung (i) n,min-! P.kW T,Nm
300 47 0.18 142 300 47 0.75 871
400 35 0.18 127 400 3.5 0.75 1013
500 28 0.09 123 500 28 0.55 984
600 23 0.09 143 600 23 0.55 1062
750 1.9 0.09 148 750 1.9 0.55 1128
900 1.6 0.09* 141 900 1.6 0.37 1079
1200 1.2 0.09* 118 1200 1.2 0.25 943
1500 0.9 0.09* 139 1500 0.9 0.25 1064
1800 0.8 0.09* 155 1800 0.8 0.25 1075
2400 0.6 0.09* 124 2400 0.6 0.18 1001
CHM030/063 CHMO050/110
Ubersetzung (i) n,min-! P.kW T,Nm Ubersetzung (i) n,min-! P.kW T,Nm
300 47 0.22 210 300 47 1.50 1789
400 35 0.18 222 400 35 1.10 1519
500 28 0.18 205 500 2.8 1.10 1629
600 23 0.18* 208 600 23 0.75 1631
750 1.9 0.18* 216 750 1.9 0.75 1804
900 1.6 0.09 200 900 1.6 0.75 1826
1200 1.2 0.09 236 1200 1.2 0.55 1705
1500 0.9 0.09* 204 1500 0.9 0.37 1674
1800 0.8 0.09* 202 1800 0.8 0.37 1698
2400 0.6 0.09* 220 2400 0.6 0.25 1624
CHMO040/075
Ubersetzung (i) n,min’! P.kW T,Nm Hinweis
300 47 0.37 05 Die mit * gekennzeichneten Leistungen sind héher als die zuldssigen Leistungen

des Untersetzungsgetriebes. Die Anwendungsldsung muss daher das Dreh-

400 815 0.25 336 o . . . . :
500 28 025 207 mpmgnt beriicksichtigen, nicht die Lelstgng.'Es handeItS|.ch um dlg haupt-
sdchlich verlangten Untersetzungsverhaltnisse. Durch die verschiedenen
Ul = U1 S5 Ubersetzungen der beiden einzelnen Untersetzungsgetriebe kinnen
750 19 0.18 391 zahlreiche Kombinationen erreicht werden.
900 1.6 0.18* 325
1200 1.2 0.18* 359
1500 0.9 0.09 360
1800 0.8 0.09 404
2400 0.6 0.09* 330
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11.5 Kombinierte Schneckengetriebe

Abmessungen
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CHM-CHM B A F C1 D(H7) d(j6) G H R1 R R2 L L1 | I Cc 12 N(H8) E1 E2 P
030/040 70 20 100.0 80 18 9 1215 43 55 78 51 500 40 40 30 7 75 60 365 290 6.5
030/050 80 20 120.0 80 25 9 1440 49 55 92 51 60.0 40 50 30 85 85 70 435 290 8.5
030/063 100 20 144.0 80 25 9 174.0 67 55 12 51 720 40 63 30 103 95 80 530 290 8.5
040/075 120 23 172.0 100 28 1 205.0 72 70 120 60 86.0 50 75 40 112 115 95 570 365 1.0
040/090 140 23 208.0 100 35 " 238.0 74 70 140 60 103.0 50 90 40 130 130 110 670 365 130
050/110 170 30 2525 120 42 14 295.0 - 80 155 74 1275 60 110 50 144 165 130 740 435 140
063/130 200 40 2925 144 45 19 335.0 - 95 170 90 1475 72 130 63 155 215 180 81.0 530 16.0
CHM-CHM Q S T T U Vv z Y w P1 a b b1 f t t1 kg***
030/040 87 55 715 57.0 6.5 26 35 120 60 M6x8* 45° 6 3 - 20.8 10.2 39
030/050 100 64 84.0 57.0 7.0 30 40 130 70 M8x10* 45° 8 8 - 28.3 10.2 5.0
030/063 110 80 102.0 57.0 8.0 36 50 145 85 M8x14** 45° 8 3 - 28.3 10.2 7.8
040/075 140 93 119.0 715 10.0 40 60 165 90 M8x14** 45° 8 4 - 31.3 12.5 1.5
040/090 160 102 135.0 715 1.0 45 70 182 100  M10x18**  45° 10 4 - 38.3 125 15.0
050/110 200 125 167.5 84.0 14.0 50 85 225 115  M10x18**  45° 12 5 M6 453 16.0 39.2
063/130 250 140 187.5 102.0 15.0 60 100 245 120 M12x21* 45° 14 6 M6 48.8 215 70.0

*4x Gewinde, ** 8x Gewinde, *** Gewicht ohne Motor

Hinweis: Bei den Abmessungen mit seitlichen Flanschen und tiberstehenden Schrauben siehe Serie CHM fiir entsprechende Grosse.

> Motordaten Kapitel 5.4-5.8




11.6 Zubehor

Drehmomentstiitze

—‘\BE
1

| R B ac ad 1] NO kg
CHTMV25* 70 15 17.5 14 8 335 118.5 55 7 45 4 0.17
CHTMV30* 85 15 24.0 14 8 38.0 138.0 65 7 55 8 0.18
CHTMV40 100 18 315 14 10 44.0 162.0 75 7 60 8 0.24
CHTMV50 100 18 38.5 14 10 50.0 168.0 85 9 70 8 0.27
CHTMV63 150 18 49.0 14 10 55.0 223.0 95 9 80 8 0.57
CHTMV75 200 30 475 25 20 70.0 300.0 115 9 95 8 1.10
CHTMV90 200 30 57.5 25 20 80.0 310.0 130 11 110 8 1.26
CHTMV110 250 35 62.0 30 25 100.0 385.0 165 " 130 8 1.92
CHTMV130/150 250 35 69.0 30 25 125.0 410.0 215 14 180 8 2.23
* Ohne Schwingungsdampfer
Der Verankerungspunkt der Drehmomentstiitze weist einen Schwingungsdampfer auf.
Abtriebswelle einseitig
t1 d h6
b ﬂ ——H—oHc—-1{--|dh6
UNI 6604 d2 A
DIN 6885 i
DIN 332 L
A ad B R b m L d2 kg
CHTMVS25 23 1 255 4 12.5 55.5 81 - 0.07
CHTMVS30 30 14 325 B 16.0 69.5 102 M6x16 0.14
CHTMVS40 40 18 43.0 6 205 85.0 128 M6x16 0.27
CHTMVS50 50 25 5815 8 28.0 99.5 153 M10x22 0.60
CHTMVS63 50 25 53.5 8 28.0 119.5 173 M10x22 0.67
CHTMVS75 60 28 63.5 8 31.0 128.5 192 M10x22 0.94
CHTMVS90 80 35 84.5 10 38.0 149.5 234 M12x28 1.79
CHTMVS110 80 42 84.5 12 45.0 164.5 249 M16x35 2.70
CHTMVS130 80 45 85.0 14 48.5 180.0 265 M16x35 3.60
Abtriebswelle beidseitig
t dh6
I I
b o) dhe | flc ==« ]| d h6
UNI 6604 [ A— —
DIN 6885 B ‘ R | B
DIN 332 L
A ad B R b m L d2 kg
CHTMVD25 23 11 255 50 4 12.5 101 - 0.1
CHTMVD30 30 14 325 63 5 16.0 128 M6x16 0.16
CHTMVD40 40 18 43.0 78 6 20.5 164 M6x16 0.34
CHTMVD50 50 25 53.5 92 8 28.0 199 M10x22 0.75
CHTMVD63 50 25 53.5 112 8 28.0 219 M10x22 0.84
CHTMVD75 60 28 63.5 120 8 31.0 247 M10x22 1.20
CHTMVD90 80 35 84.5 140 10 38.0 309 M12x28 2.50
CHTMVD110 80 42 84.5 155 12 45.0 324 M16x35 3.44
CHTMVD130 80 45 85.0 170 14 485 340 M16x35 4.25
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11.6 Zubehor

Abtriebsflansch

Die gekennzeichneten Masse weisen ein Langloch statt einer Rundbohrung auf, so dass der

Achsenabstand der Befestigung in der Ebene 1 innerhalb, des angegebenen Wertebereichs

liegen kann. Empfohlen wird ein Mittelwert.

R
l—

030 040 050 063 075 090 110 130

R1 545 67 90 82 111 111 131 140

F 6 7 9 10 13 13 15 15

R 4 1 5 6 6 6 6 6

N 50 60 70 115 130 152 170 180

FA | 68/72° 75/95° 85/110% 150/165* 150/185* 175/195* 230 255
P1 6.5(x4) 9(x4) 11(x4) 14(x4) 14(x4) 14(x4) 14(x8) 16(x6)

E 80 110 125 180 200 210 280 320

E1 70 95 110 142 170 200 260 290
o° 45° 45° 45° 45° 45° a5° 45° 225°

R1 - 97 120 112 90 122 180 -

F - 7 9 10 13 18 15 -

R - 4 5 6 6 6 6 -

N - 60 70 115 110 180 170 -
B | - 75/95% 85/110* 150/165* 130/145* 215/230* 230 -
P1 - 9[x4) 11(x4) 11(x4) 14(x4) 14(x4) 14(x8) -

E - 110 125 180 160 250 280 -

E1 - 95 110 142 - - - -
o° = 45° 45° 45° 45° 45° 45° =

R1 - 80 89 9% - 110 - -

F - 9 10 10 - 17 - -

R - 5 5 5 - 6 - -

e N - 95 110 130 - 130 - -
I - 115 130 165 - 165/185* - -

P1 - 9.5(x4) 9.5(x4) 11(x4) - 11(x4) = -

E - 140 160 200 - 200 - -
o° = 45° 45° 45° = 45° = =

R1 - 58 72 107 - 151 - -

F - 12 145 10 - 13 = -

R - 5 5 5 - 6 - -
_ = 80 95 130 = 152 = =
I - 100/110% 115/125* 165 - 175/195* - -

P1 - 9(x4) 11(x4) 11(x4) - 14(x4) = -

E - 120 140 200 - 210 - -
o° = 45° 45° 45° = 45° = =

R1 - - - 80.5 - - - -

F - = - 16.5 - - = -

R - - - 5 - - - -

e N = = - 110 - = = =
I - - - 130/145* - - - -

P1 - = - 11(x4) - - = -

E - - - 160 - - - -
o° = = = 45° = = = =




11.6 Zubehor

Reduzierhiichsensatz

DE e
einfach
gdi/de L Keile kg
CHTBRM-S 9/11 20 4/3x4x11RB 0.006
CHTBRM-S 1114 30 5/4x6x10RB 0.015
CHTBRM-S 14/19 40 6x5x30 0.045
CHTBRM-S 19/24 50 6x5.5x20 0.070
8x5.5x40
CHTBRM-S 24/28 60 8x9x40 0.080
CHTBRM-S 28/38 80 10x7x60 0.330
CHTBRM-S 38/42 110 12/10x10x48RB 0.220
doppelt
gi/de L Keile kg
CHTBRM-D 11/19 40 6x6x30 0.06
CHTBRM-D 14/24 50 8x7x40 A 0.12
CHTBRM-D 19/28 60 8x7x50 A 0.16
CHTBRM-D 24/38 80 10x8x60 a 0.44
KR )
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11.7 Explosisionszeichnung

O 00 N O U B W N —

Getriebemotoren/Schneckengetriehe CHM

Dichtring
Torxschraube
Mutter

Scheibe
Sechskantschraube
Motorflansch
0-Ring
Passscheibe

Lager

10 Schnecke

11 Schnecke

12 Dichtring

13 Eingangsflansch
14 Lager

15 Keil

16 Schnecke

17 Schnecke

18 Keil

19 Olstopfen

20 Gehause

21 Dichtring

22 Ausgangsflansch

23 Innensechskantschraube
24 Lager

25 Seegerring

26 Dichtring

27 Abschlusskappe

28 Lager

29 Schneckenrad
30 0-Ring

31 Ausgangsflansch
32 Seegerring

33 Distanzscheibe
34 Keil

35 Keil

36 Welle

37 Welle



11.8 Betriebsanleitung

Getriebemotoren/Schneckengetriebhe CHM

Installation

> Die auf dem Typenschild angegebenen Daten miissen mit denen des
bestellten Untersetzungsgetriebes iibereinstimmen.

> Der Olstand bei den Grossen 110 und 130 mit Einfiill-, Auslass- und Fiill-
standsstopfen muss der Menge entsprechen, die fiir die jeweilige Montage-
position vorgesehen ist (siehe Katalog). Bei den angegebenen Grossen ist
der Kunde dafiir verantwortlich, den geschlossenen Stopfen, der fiir den
Transport verwendet wird, gegen den entsprechenden Entliiftungsstopfen
auszutauschen, der mit dem Untersetzungsgetriebe geliefert wird.

> Alle anderen Untersetzungsgetriebe werden komplett befiillt mit Synthetikél
geliefert. Die Menge ist fiir jede beliebige Montageposition ausreichend.

> Die Befestigung des Untersetzungsgetriebes muss an ebenen und aus-
reichend starren Flachen erfolgen, damit jede Vibration ausgeschlossen ist.

> Das Untersetzungsgetriebe und die Achse der anzutreibenden Maschine
miissen perfekt fluchten.

> Falls die Maschine Stossen, Uberlasten oder Blockierungen ausgesetzt sein
kann, muss der Kunde fiir die Installation von Begrenzern, Kupplungen,
Motorschutzschaltern usw. sorgen.

> Vor der Verbindung mit Ritzeln, Kupplungen, Riemenscheiben und anderen
Maschinenorganen miissen die Teile gereinigt werden. Bei der Montage
missen Schlage vermieden werden, durch die Lager und andere Innenteile
beschadigt werden kdnnen.

> Falls der Motor vom Kunden geliefert wird, muss er sicherstellen, dass die
Toleranzen von Flansch und Welle den Anforderungen einer «normalen»
Klasse entsprechen. Unsere Motoren sind auf diese Anforderungen ausgelegt.

> Es muss gepriift werden, dass die Befestigungsschrauben des Untersetzungs-
getriebes und der entsprechenden Zubehdrteile korrekt festgezogen sind.

>Es missen die geeigneten Vorkehrungen getroffen werden, um die Bau-
gruppen vor moglichen aggressiven Umgebungseinfliissen zu schiitzen.

>Wo vorgesehen, miissen die sich drehenden Teile geschiitzt werden, damit
kein Kontakt mit den Bedienern méglich ist.

> Falls die Untersetzungsgetriebe lackiert werden, miissen die Dichtringe und
bearbeiteten Flachen geschiitzt werden.

> Alle Getriebe sind in Grau RAL 9022 lackiert.

Betrieb und Einlaufzeit

>Um die besten Leistungen zu erreichen, miissen die Untersetzungsgetriebe
ordentlich einlaufen. Zu diesem Zweck wird die Leistung in den ersten Be-
triebsstunden schrittweise erhoht. Eine Zunahme der Temperatur ist in dieser
Phase als normal anzusehen.

> Bei einem Defekt, Gerduschentwicklung, Olundichtigkeit usw. das Unterset-
zungsgetriebe sofort anhalten und, soweit moglich, die Ursache beseitigen,
andernfalls das Teil zur Kontrolle an unser Werk zuriicksenden.

Olfiillmenge in Liter

Wartung

> Die Schneckengetriebe der Grossen 25 bis 90 und die Stirnradtriebe sind mit
Synthetikol dauergeschmiert und daher wartungsfrei.

> Die Untersetzungsgetriebe der Gréssen 110 und 130 sind mit Mineraldl ge-
schmiert und besitzen einen Entliiftungsstopfen. Der Olstand muss daher
regelmassig gepriift werden und eventuell durch das gleiche oder ein kom-
patibles 01, das in unserem Katalog angegeben ist, erganzt werden.

> Bei den Untersetzungsgetrieben der Grossen 110 und 130 muss das Ol nach
den ersten 300 Betriebsstunden gegen die richtige Olmenge gewechselt
werden, die von der Montageposition abhéngig ist und in unserem Katalog
angegeben ist. Vor dem Befiillen das Untersetzungsgetriebe innen sorgféltig
waschen.

Lagerung

> Bei einer langeren Lagerung von tber drei Monaten wird empfohlen, die
Wellen und bearbeiteten Flachen mit Antioxidationsmitteln zu schiitzen und
die Dichtringe zu fetten.

Bewegen
> Beim Bewegen der Baugruppen muss sorgfaltig darauf geachtet werden,
dass die Dichtringe und die bearbeiteten Flachen nicht beschadigt werden.

Entfernen der Verpackung
> Die Verpackungen, in denen unsere Produkte geliefert werden, miissen so
weit wie méglich durch Fachfirmen recycelt werden.

Schmierung

Die Untersetzungsgetriebe in den Grossen 025 bis 090 werden komplett mit
Synthetikélbefillung geliefert und sind daher wartungsfrei. Die Gréssen
110 und 130 werden komplett mit Mineraldlbefiillung in der vorgesehenen
Menge fiir die Einbauposition B3 geliefert. Es ist Aufgabe des Kunden, die
Olmenge an die Einbauposition anzupassen und den Einfiillstopfen, der fir
den Transport durch einen geschlossenen Stopfen ersetzt worden ist, durch
den mit dem Untersetzungsgetriebe mitgelieferten Entliiftungsstopfen aus-
zutauschen. Wird der Entliiftungsstopfen nicht montiert, kann es zu Innen-
driicken kommen, die zu Olundichtigkeiten an den Dichtringen fiihren. Bei
den Gréssen 110 und 130 wird empfohlen, nach einer Einlaufzeit von zirka
300 Arbeitsstunden das 0l zu wechseln.

CHM 025/090 CHM 110/130 CHPC
Schmierstoff Synthetisch Mineralisch Mineralisch Mineralisch Synthetisch
Umgebung (0C) -50C/+500C -250C/+500C -50C/+400C -150C/+250C -250C/+500C
ISO VG320 VG320 VG460 VG220 VG320
AGIP TELIUM, VSF 320 BLASIA 320 BLASIA 460 BLASIA 220 TELIUM, VSF 320
SHELL TIVELA, OIL SC 320 OMALA, 0ILK 320 OMALA, OIL 460 OMALA, OIL 220 TIVELA, OIL SC 320
IP TELIUM VSF MELLANA, OIL 320 MELLANA, OIL 460 MELLANA, OIL 220 TELIUM, VSF
Olfiillmenge in Liter
CHM 025 030 040 050 063 075 090 110 130 CHPC 63 n 80 90
B3 0.02 0.04 0.08 0.15 0.30 0.55 1 3.0 45 - 0.05 0.07 0.15 0.16
B8 0.02 0.04 0.08 0.15 0.30 0.55 1 22 33 = 0.05 0.07 0.15 0.16
B6/B7 0.02 0.04 0.08 0.15 0.30 0.55 1 25 35 - 0.05 0.07 0.15 0.16
V5 0.02 0.04 0.08 0.15 0.30 0.55 1 3.0 45 = 0.05 0.07 0.15 0.16
V6 0.02 0.04 0.08 0.15 0.30 0.55 1 2.2 33 - 0.05 0.07 0.15 0.16




12. Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH
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12. Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

Die Schneckengetriebe CH sind so konzipiert, dass diese mit bereits auf dem Markt befindlichen, &hnlichen
Produkten kompatibel sind. Diese neuen Produkte sind dank einer Reihe von Verbesserungen und Einfiih-
rung technischer Anderungen entwickelt, die dafiir sorgen, dass der Einsatz der Gruppen fiir die unter-
schiedlichen Montageanordnungen noch einfacher wird und ein verbesserter Service in Bezug auf Flexibil-
itat und Lieferzeiten geboten werden kann. Auf dieser Grundlage stellen wir ein Getriebe mit einem
Motorbefestigungsflansch her, das sich vom Geh&use mit der Oldichtung abtrennen lasst. Dadurch besteht
keine Gefahr, dass bei einem Austausch des Eingangsflansches und des 0-Rings die Oldichtung beschadigt
wird. Samtliche ausschwenkbaren oder mit Fiissen versehenen seitlichen Deckel verfligen tiber 0-Ringe
anstelle herkdmmlicher Flachdichtungen.

Die Grossen 03-04-05 ermdglichen das Drehen der Fiisse ohne vorherige Demontage. Dariiber hinaus
kénnen bei den Versionen mit ausschwenkbaren Deckeln die seitlichen Flansche auf beiden Seiten tiber
einfache Befestigungsschrauben angebracht werden. Die Schnecke verfiigt tiber ein ZI-Evolventenpro-
fil. So kann bei niedrigeren Temperaturen eine bessere Leistung erzielt werden. Die Getriebe und Mo-
toren erhalten einen Anstrich mit RAL 9022 Epoxidharzpulver in Aluminiumfarbe zum Schutz der Teile
gegen Oxidation. Die CHPC Vorstufengetriebe kénnen ebenfalls in dieser Anordnung befestigt werden,
wobei ein Ubersetzungsverhaltnis von bis zu 1:300 erzielt wird.
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12.3 Varianten/Baugréssen 205
12.4 Schneckengetriebe mit Vorstufenmodul 217
12.5 Kombinierte Schneckengetriebe 219
12.6 Zubehor 223
12.7 Explosionszeichnung 225

12.8 Betriebsanleitung 227




12.1 Berechnung

Generelle Berechnung

Erlauterungen
P1=Eingangsleistung [kW]

P2= Ausgangsleistung [kW]
Ti=Eingangsdrehmoment [Nm]
T2=Ausgangsdrehmoment [Nm]
n1=Antriebsdrehzahl [min]
nz= Ausgangsdrehzahl [min-']

i =Ubersetzung
Fr=Radialkraft [N]

Fa= Axialkraft [N]
fs=Betriebsfaktor
fn=Drehzahlfaktor

D =Durchmesser [mm]

n = Wirkungsgrad

Der Belastungsfaktor f.s. hdngt von drei Parametern ab:
— Belastungsart des Antriebes

— Betriebsstunden pro Tag

— Anzahl Starts pro Stunde

mittlere tagliche

Art des Einsatzes Betriebsdauer in h

Belastungsart Schaltungen/h

von2 von9 von17

bisZ yic8 bis16 bis24

Leichter Anlauf, Forderbander mit
stossfreier Betrieb, wenig Last

kleine zu Zentrifugalpumpen/ bis 10 075 100 125 150
beschleunigende  Lifte Flaschenabfiill-
Massen maschinen

. Forderbander mit bis 10 100 125 150 175
Anlauf mit
massigen Stdssen hohen Lasten

gen o108 " Verpackungsma- >10bis50 125 150 175 2.00
ungleichmassiger schinen

Betrieb, mittlere zu
beschleunigende
Massen

Holzbearbeitungs- ~ >50bis 100 150 175 200 220
maschinen, Zahnrad-
pumpen >100bis200 1.75 200 220 250

is 1 12 1. 1.7 2.
Ungleichmdssiger  Mischer-Lifte fiir bis 10 > %0 > 00

Betrieb, heftige Transportkiibel
Stosse, grossere zu  Werkzeugmaschinen
beschleunigende  Vibratoren

Massen Baumaschinen

>10bis50 150 1.75 2.00 220
>50bis 100 175 200 220 250
>100bis200 200 232 250 3.00

Die Getriebe sind fiir eine Antriebsdrehzahl von 1400 min-" ausgelegt.
Fiir hohere Drehzahlen sind die folgenden Faktoren fn zu berlicksichtigen:

min’! Leistung P x fn
1400 kW x1.00
2000 kW x1.35
2800 kW x 1.80

KiieR

Basisformeln

Ubersetzung

nl
n2

Drehmoment

9550 % P1xm
nz

T2= [Nm]

Esistvon Bedeutung, dass das ausgerechnete Drehmoment immer gleich
oder grosser ist als das erforderliche Drehmoment der zu betreibenden
Maschine. Nur so kann das Getriebe den Anforderungen tiber Belastung,
Reibung und Festigkeit entsprechen.

Tonom = T2xfsxfn [Nm]



12.1 Berechnung

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

Erlauterungen

Fr  =Radialkraft
M =Drehmoment [Nm]
T.e.f. = Faktor fiir Antriebselement
=1.15Zahnrad
=1.40 Kettenrad
=1.75V-Riemenrad
=2.50 Zahnriemenrad
D  =Durchmesser vom Antriebselement (Zahnrad, Kettenrad,...)

Radialkraft Fg

2000xMxT.e.f.
f= 7 NN

Die Radialkraft ist propartional zum erforderlichen Drehmoment und
umgekehrt propartional zum Durchmesser des Antriebselementes
(z.B. Riemenrad, Zahnrad) geméss folgender Formel:

Wenn die Radialkraft nicht in der Mitte des vorstehenden Wellenstummels
angreift muss folgende Formel berticksichtigt werden:

Frxa
Frx < (b+X) [N]

Radialkréfte an der Ausgangswelle — —
a = Getriebekonstante D D —|=
b = Getriebekonstante l% l% e
x =Abstand der Kraft vom Wellenansatz in mm Fa= ? Fr
Frx=Radialkraft im Abstand x (N) 3
Fr= Radialkraft (N) Frx =Fn b
Fa= Axialkraft (N) J ﬂ X
[ (]
O OPF =™
e~ 2 g\ F Rx
Getriebekonstante Ausgangsdrehzahl
a b 10 25 40 60 100 150 250 400
03 60 45 1700 1260 1070 940 790 690 580 490
04 71 51 2500 1850 1570 1380 1160 1010 860 720
05 99 69 3450 2550 2160 1910 1600 1400 1190 1000
06 130 102 5000 3700 3130 2770 2330 2020 1720 1450
07 136 108 6200 4590 3890 3440 2880 2510 2140 1800
08 146 118 7000 5180 4380 3880 3260 2840 2420 2020

Die angegebenen Lasten sind giltig fiir alle Anwendungen. Maximal darf 1/5
der in der Tabelle angegebenen Radialkraft gleichzeitig in axialer Richtung
wirken. Wenn beidseitig Abtriebswellen vorhanden sind, darf die Summe der

Radialkréfte Fr an der Antriebswelle

FR
03 100
04 150
05 220
06 700
07 975

08 1150

beiden Radialkrafte die in der Tabelle angegebenen Werte nicht tiberschreiten.
Die angegebenen Radialkrafte in Bezug zur Ausgangsdrehzahl (nz) =10
sind die zulassigen Maximalkrafte, welche das Getriebe aufnehmen kann.




12.2 Grundlagen

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

CH...

Motorbefestigungsflansche

Alle mit Befestigungsflanschen ausgelieferten Getriebe miissen mit Motoren
montiert werden, deren Wellen- und Flanschtoleranzen einer «<normalen»
Qualitatsklasse entsprechen, damit es zu keinen Erschiitterungen und Druck
auf das Eingangslager kommt. Die seitens Klier gelieferten Motoren stellen
sicher, dass dieser Anforderung entsprochen wird. Zur leichteren Orientierung
wird die Ubereinstimmung zwischen den Grossen des B5 und B14 Motors und

CH..P

den Gréssen der Welle und des Motoranschlussflansches in der folgenden
Tabelle aufgefiihrt. Es wird daran erinnert, dass aufgrund der separaten Aus-
legung der Motoranschlussflansche und Gehduse die Mdglichkeit besteht,
Wellen-/Flanschkombinationen einzusetzen, die nicht in der Tabelle aufge-
fuhrt werden, z.B. 19/140. Dadurch lassen sich auch andere nicht einheitliche
Modelle, wie z.B. biirstenlose Motoren oder Gleichstrommotoren, verwenden.

PAM 056 063 071 080 090
B5 9/120 11/140 14/160 19/200 24/200
B24 9/80 11/90 14/105 19/120 24/140

Drehen der Fiisse

Getriebe mit Fissen lassen sich durch das Losen der Befestigungsschrauben
in die Positionen N und V drehen. Wir empfehlen, etwas Dichtungsmittel auf
die 4 Schrauben direkt neben der Schneckenschraube aufzutragen, da es sich
bei den Lochern um Durchgangslécher handelt.




12.2 Grundlagen

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

Abmessungen der Abtriebswelle

CHR03-04-05 CHR 06-07-08

CHRE03-04-05 CHRE 06-07-08
A B e 2 v U o
1 f !
I
= — 77477:'3_77 3
! N~ @ 1o _
(@] O
(@] (o]
Lt T
O ' O
b |
™ Y !
T =Y _______i}} ''''' o
Y A
< R »

Typ A B c D(H7) d(h6) f H I R b t
CHRO3 20 50.0 - 14 9 - 5.0 30.00 55 5 16.3
CHR04 30 54.0 - 18 1 - 72.0 44,60 64 6 208
CHRO5 40 65.0 - 25 16 M6 82.0 49.50 82 8 283
CHRO6 40 1105 - 25 18 M6 725 62.17 120 8 283
CHRO7 40 128.0 - 30 19 M6 87.0 75.00 127 8 333
CHRO8 50 144.0 - 35 25 M8 100.0 86.90 140 10 388
CHREO3 20 50.0 50.0 14 9 - 5.0 30.00 55 5 16.3
CHRE04 30 54.0 56.0 18 1 - 72.0 44,60 64 6 208
CHREO5 40 65.0 65.0 25 16 M6 82.0 49,50 82 8 283
CHREO6 40 1105 740 25 18 M6 725 62.17 120 8 283
CHREO7 40 128.0 885 30 19 M6 87.0 75.00 127 8 333
CHRE0S 50 144.0 1015 35 25 M8 100.0 86.90 140 10 383
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12.3 Varianten/Baugrossen

Artikelbestellstruktur

Grisse Vgrsion Flansghposition i I_’AM Montageposition
(Seite 208) (Seite 206) (Seite 203) (Seite 206)
CH 03 A PF1 7 63B5 UNIVERSAL
CHP P PF2 10 63B24
CHR V 15 56B5
CHRP N 20 b6B24
CHE BF1 30
CHEP 40
CHRE 60
CHREP 70
Grisse Vgrsion Flansc_hposition i I_’AM Monlageposition
(Seite 209) (Seite 206) (Seite 203) (Seite 206)
CH 04 A PF1 7 71B5 UNIVERSAL
CHP P PF2 10 71B24
CHR V 14 63B5
CHRP PF 1 20 63B24
CHE N 28
CHEP PFA 1 35
CHRE 46
CHREP 60
70
100
Griisse Vgrsion Flansghposition i I.’AM Montageposition
(Seite 210) (Seite 206) (Seite 203) (Seite 206)
CH 05 A PF1 7 63B5 UNIVERSAL
CHP P PF2 10 63B24
CHR V 14 56B5
CHRP PF1 18 56B24
CHE N 24
CHEP PFA1 28
CHRE 36
CHREP 45
60
70
80
100

Bestellbeispiel (Getriebe) Bestellbeispiel (Motor)

=
= = e
S — o
=
= S =
g = 5 = =
@ S £ o 3 o= =
7 e g @ = = 2 =)
o 8 2 £ 3 = 2 28 2 5
= = < o < © = @ ©
= (o) = [ - o o = < — m
CH-04P-FA-2-35-63B24 90-1L 4-15-B3
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12.3 Varianten/Baugrossen

Getriebhemotoren/Schneckengetriebe CH

Montagepositionen

B3 V5 B6

5

(|5 ©

V6 B7

= 1'1 ||

PF1 PF2

3 Position Klemmenkasten
Hinweis: Die Position des Klemmenkastens
bezieht sich immer auf die Position B3




12.3 Varianten/Baugrossen

CH... CH..P
CHR... CHR...P
CHE..P CHE...
CHRE...P CHRE...
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12.3 Varianten/Baugrossen

Getriebhemotoren/Schneckengetriebe CH

CHO3
Leistungen mit 4-poligen Motoren, n = 1400 min-'
Ubersetzung (i) n,min-! P,=kW T,=Nm f.s. Maogliche Motoranschliisse
7 200 0.22 8 1.8 63/56 B5/B24
10 140 0.22 11 1.4 63/56 B5/B24
15 93 0.22 16 1.0 63/56 B5/B24
20 70 0.22 20 0.9 63/56 B5/B24
30 47 0.18 22 0.8 63/56 B5/B24
40 35 0.12 18 1.0 63/56 B5/B24
60 23 0.09 18 1.0 63/56 B5/B24
70 20 0.09 15 0.9 56 B5/B24
Abmessungen
A 55 52 46 P
T 63
16 16 | 52_ 46 _
o || lo
; e _ 0
. peAe 9
e}
L = \9 oo}
N@ iingpdiiie) 8 =
. ] A ] u; O
T T
6.5
<% | 50
81 80
') BF1




12.3 Varianten/Baugrossen

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

CHO4
Leistungen mit4-poligen Motoren, n = 1400 min-'
Ubersetzung (i) n,min-! P,=kW T,=Nm f.s. Maogliche Motoranschliisse
7 200 0.55* 22 1.4 71/63 B5/B24
10 140 0.55% 30 1.0 71/63 B5/B24
14 100 0.37 29 1.0 71/63 B5/B24
20 70 0.37 38 1.0 71/63 B5/B24
28 50 0.37 40 0.9 71/63 B5/B24
35 40 0.25 4 0.9 71/63 B5/B24
46 30 0.18 37 1.0 63 B5/B24
60 23 0.18 44 0.9 63 B5/B24
70 20 012 33 0.9 63 B5/B24
100 14 0.12 30 0.9 63 B5/B24
* Motoren 71
Abmessungen
A 64 - P

245 245

446

|
!
1

11:131

\ /]

72
80
g50h8

I o |
85
52
%

%
v S PF1
7
o )

g110

60 H8

4}
g 60 H8
[=p] V-i----l.--
ft
—

05

N 64 65, 5 PFA1

1237"




12.3 Varianten/Baugrossen

Getriebhemotoren/Schneckengetriebe CH

CHO5
Leistungen mit4-poligen Motoren, n = 1400 min-'
Ubersetzung (i) n,min-! P,=kW T,=Nm f.s. Maogliche Motoranschliisse
7 200 1.1* 40 1.4 80/71 B5/B24
10 140 1.1% 49 1.2 80/71 B5/B24
14 100 0.75 57 1.1 80/71 B5/B24
18 78 0.55 52 1.1 80/71 B5/B24
24 58 0.55 67 09 80/71 B5/B24
28 50 0.55 73 1.0 80/71 B5/B24
36 39 0.37 61 1.1 71 B5/B24
45 31 0.37 65 0.9 71 B5/B24
60 23 0.25 60 1.0 71/63 B5/B24
70 20 0.22 55 0.9 63 B5/B24
80 17 0.18 54 1.0 63 B5/B24
100 14 0.18 50 0.9 63 B5/B24

* Motoren 80

Abmessungen

70 63 82

~

r/’\/ GD)e

&)

g 68h8
I

<)

/;‘//a L\
162,25
T I
07
e

;Q/.'—-i\‘;

3
25 |==f-

.

PRl 10

7125

e PFA1 82 495

495
137,3

82




12.3 Varianten/Baugrossen

Artikelbestellstruktur

Grisse Vgrsion FIan;ch-Pos. i I_’AM MomagePosition
(Seite 212) (Seite 212) (Seite 177) (Seite 212)
CH 06 FC 1 7 90B5 UNIVERSAL
CHR 07 F 2 10 90B24
CHE 08 12 80B5
CHRE 15 80B24
19 71B5
24 71B24
30
38
45
64
80
100

Bestellbeispiel (Getriebe) Bestellbeispiel (Motor)

- =
s = S =
= =
= o ‘B g ;
‘» = o <
g =B g 2 U >
o N
2 5 € 9 g g o £ §
7] = 172] @ = o> = = =}
& (2= [ 1= S = Z] 5
= 2 © © o = o T 2 o o
= e > D D a0 = 2R o)
CH-06-FA-1-19-90-B5 90-1L 4 -1.5-B3
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12.3 Varianten/Baugrossen
Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

Montagepositionen

B3 V5 B6

F1 F2

()

I TTT

()
[ olF——o o ||

/

|

[L of=——=i0oL Do ||

HQDI:IDODO ||

L o0

3 Position Klemmkasten
N O Hinweis: Die Position des Klemmenkastens
bezieht sich immer auf die Position B3




12.3 Varianten/Baugrossen

CHE ...

CH...

CHRE ...

CHR...
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12.3 Varianten/Baugrossen

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

CHO6
Leistungen mit 4-poligen Motoren, n = 1400 min-!
Ubersetzung (i) n,min-! P,=kW T,=Nm f.s. Maogliche Motoranschliisse
7 200 1.85 75 1.5 90/80 B5/B24
10 140 1.85 105 1.3 90/80 B5/B24
12 117 1.85 129 1.1 90/80 B5/B24
15 93 1.85 146 1.0 90/80 B5/B24
19 74 1.50 150 1.0 90/80 B5/B24
24 58 1.10 138 1.1 90/80 B5/B24
30 47 1.10 155 1.0 90/80 B5/B24
38 37 0.75 133 1.1 90/80 B5/B24
45 31 0.75 152 0.9 80/71 B5/B24
64 22 0.37 101 12 80/71 B5/B24
80 17 0.37 12 1.0 Al B5/B24
100 14 0.37 110 1.0 Al B5/B24
Abmessungen
725 101 CHOG6F1 CHO6FC 1

M8x14

290
22.5°
I\F/—b+
| o8 1 TTe
@o f:-
(- |
\

e

120 CHO6F2 CHO6FC 2

182.5

2180

2115h8
2180

ol ol Jo
875h8




12.3 Varianten/Baugrossen

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

CHO07

Leistungen mit 4-poligen Motoren, n = 1400 min-!

Ubersetzung (i) n,min-! P,=kW T,=Nm f.s. Maogliche Motoranschliisse
7 200 4.00 170 1.1 100/90 B5/B24
10 140 3.00 175 1.3 100/90 B5/B24
15 93 3.00 250 1.0 100/90 B5/B24
20 70 2.20 240 1.0 100/90 B5/B24
25 56 1.85 250 1.0 90/80 B5/B24
30 47 1.50 230 1.2 90/80 B5/B24
40 35 1.10 215 1.2 90/80 B5/B24
50 28 1.10 220 0.9 90/80 B5/B24
60 23 0.75 200 1.0 90/80 B5/B24
80 17 0.55 180 1.0 80/71 B5/B24

100 14 0.37 140 1.1 80/71 B5/B24

Abmessungen
87 124 127
1095
1465 |
< /E @ M)
5 —t 3.
= HT — _I:‘ !
o , i JlIR § — T i —
s| s\ 8
TTTNST STl 127
.. =
X
2105 (Y]
1143 R
- | 3 || 585 %58.5 3
g
82
‘ CHO7FC1 CHO7FC2

2200

CHO7FC1 CHO7FC2

9200




12.3 Varianten/Baugrossen

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

CHO8
Leistungen mit 4-poligen Motoren, n = 1400 min-'
Ubersetzung (i) n,min-! P,=kW T,=Nm f.s. Maogliche Motoranschliisse
7 200 4.00 170 1.5 112/100/90 B5/B24
10 140 4.00 240 1.2 112/100/90 B5/B24
15 93 4.00 350 0.9 112/100/90 B5/B24
20 70 3.00 340 0.9 100/90 B5/B24
23 61 2.20 280 1.1 100/90 B5/B24
30 47 2.20 340 1.1 100/90 B5/B24
40 35 1.85 340 0.9 90/80 B5/B24
46 30 1.50 340 1.0 90/80 B5/B24
56 25 1.10 290 1.0 90/80 B5/B24
64 22 1.10 290 0.9 90/80 B5/B24
80 17 0.75 260 1.0 90/80 B5/B24
100 14 0.55 220 1.0 80 B5/B24
Abmessungen
100 137 140

M10x18
0)
g
3

7130

225
¥
I
2 § ol
o
I
2455

140

e

"

115 101

100 135

CHO8FC1 CHO8FC2

2210

101

CHO8FC 1 CHO8FC2

2125 H8
2210




12.4 Schneckengetriebe mit Vorstufenmodul

Anweisung fiir die Ritzelmontage |

CHPC63 11/140 11/105
CHPC71 14/160 14/120 c Tz
CHPC80 19/200 19/160
B /
1) Montieren Sie das Abstandssttick (A) (bei Bedarf auf eine Temperatur
zwischen 80° und 100°C erwarmen) auf die Antriebswelle und fixieren Sie
es mit Loctite 638
2) Fuhren Sie den im Kit enthaltenen Keil B ein
3) Montieren Sie das Ritzel E (bei Bedarf auf eine Temperatur zwischen
80°und 100°C erwérmen) auf die Antriebswelle
4) Befestigen Sie die Unterlagscheibe F mittels der Schraube C
5) Montieren Sie die Oldichtung D in der in der Zeichnung
angegebenen Richtung
6) Fiihren Sie den Motor mit Ritzel ein, wobei Sie darauf achten miissen,
dass die Oldichtung nicht beschadigt wird.
Typ Grosse Ubersetzung (i) PAM
CHRo03 63 3 63B5
CHRO3 71 3 71B5

Bestellbeispiel Bestellbeispiel

E

— =

= =

E @ = E

) N 3 I o =
= 8 e 2 5 5
Z o 8 S 28 2 5
CHPC 71 -CH 05 i=108(3x36) 90-L 4-1.5-B24
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12.4 Schneckengetriebe mit Vorstufenmodul

CHPC/CH

Leistungen mit 4-poligen Motoren, n = 1400 min-!

CHPC63/CH04 CHPC71/CHO7
Ubersetzung (i) nzmin-! Pi=kW T,=Nm Ubersetzung (i) nzmin-! Pi=kW T,=Nm
105 13.3 0.12 42 120 1.7 0.55 280
138 10.1 0.12 42 150 93 0.37 215
180 7.8 0.12 46 180 7.8 0.37 235
210 6.7 0.12 40 240 5.8 0.37 210
300 47 0.12 36 300 47 0.25 275
CHPC63/CH05 CHPC80/CH07
Ubersetzung (i) nzmin! P=kW T,=Nm Ubersetzung (i) nzmin! Pi=kW T,=Nm
108 12.9 0.18 72 90 15.6 0.75 310
135 10.4 0.18 85 120 1.7 0.75 300
180 7.8 0.12 65 150 9.3 0.55 260
210 6.7 0.12 67
240 5.8 0.12 58
CHPC71/CH05 CHPC71/CH08
Ubersetzung (i) nzmin-! P;=kW T,=Nm Ubersetzung (i) nzmin’! P=kW T,=Nm
84 16.7 0.25 80 168 8.3 0.55 350
108 12.9 0.25 90 192 7.3 0.37 280
135 10.4 0.25 90 240 5.8 0.37 290
300 4.7 0.37 275
CHPC71/CHO06 CHPC80/CHO8
Ubersetzung (i) nzmin-! Pi=kW T,=Nm Ubersetzung (i) nzmin-! Pi=kW T,=Nm
114 12.3 0.37 170 120 1.7 0.75 390
135 10.4 0.37 176 138 10.1 0.75 360
192 7.3 0.25 149 168 8.3 0.55 350
240 5.8 0.25 130 192 7.3 0.55 330
300 47 0.25 120 240 5.8 0.55 305
Abmessungen
CHPC.../CH 03 - 04 - 05 CHPC.../CH 06 - 07 - 08/
i CHPC-CH R1 12
- 1 . \ 63+ 04 113 40
0@ ’T‘ , — 63 +05 118 10
L L — 1 71405 127 50
:‘]7 ©: —E 71+ 06 158 50
o, O 71+ 07 181 50
(VAW j 80 +07 197 63
a s 71+ 08 192 50
L|= 80 + 08 208 63

Die Auswahl beziiglich der Installationsleistung hangt von der Vereinheitlichung der Motoren ab, so dass
diese Leistung zum Teil tiber der des Getriebes liegt; Uiberpriifen Sie stets das angegebene maximale
Drehmoment, bevor Sie eine entsprechende Auswahl treffen. Wenn Sie diesbeziiglich Zweifel haben,
setzen Sie sich mit unserer Technik in Verbindung.

> Motordaten Kapitel 5.4-5.8




12.5 Kombinierte Schneckengetriebe

Artikelbestellstruktur

CH/CH 03/04 FC1 F1 245 0AD 56B5
CH/CHP F1 F2 350 0AS 56B24
CHR/CH FC2 420 0BD
CH/CHRP F2 560 0BS
700 VAD
840 VAS
1120 VBS
1680 VBD
2100

CH/CH 03/05 FC1 F1 240 0AD 63B5
CH/CHP F1 F2 315 0AS 63B24
CHR/CH FC2 420 0BD 56B5
CHR/CHP F2 540 0BS 56B24
720 VAD
900 VAS
1120 VBS
1440 VBD
2160
2700

CH/CH 03/06 FC F1 240 0AD 63B5
CH/CHP F F2 3 0AS 63B24
CHR/CH 450 0BD 56B5
CHR/CHP 570 0BS 56B24
720 VAD
900 VAS
1120 VBS
1440 VBD
2280
2700

Bestellbeispiel (Getriebe) Bestellbeispiel (Motor)




12.5 Kombinierte Schneckengetriebe

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

Montagepositionen

0AD 0AS Die Ausfiihrung bestimmt die Montageposition des
ersten Getriebes in Bezug auf das zweite Getriebe.
Wenn zum Zeitpunkt der Bestellung nichts anderes
angegeben wird, erfolgt die Auslieferung der Grup-
pe in der Ausfiihrung OBS. Die Montageposition
bezieht sich auf das zweite Getriebe.

0BD 0BS

VAD VAS

A

il
13
=3

ISR
©

VBS VBD




12.5 Kombinierte Schneckengetriebe

CH/CH

Leistungen mit 4-poligen Motoren, n = 1400 min-!

CH 03/04 CHO03/06
Ubersetzung (i) n,min’! P.=kW T,=Nm Ubersetzung (i) n,min’! P,=kW T,=Nm
245 5.7 0.09 58 240 58 0.22 160
350 4.0 0.09% 58 315 4.4 0.22 180
420 33 0.09% 58 450 31 0.18 200
560 2.5 0.09* 58 570 2.5 0.12 180
700 2.0 0.09* 58 720 19 0.12 200
840 17 0.09* 58 900 16 0.12 200
1120 13 0.09% 58 1200 12 0.12 200
1680 0.8 0.09* 58 1620 0.9 0.09% 200
2100 0.7 0.09% 58 2280 0.6 0.09* 200
CHO03/05 CHo4/07
Ubersetzung (i) n,min’! P.=kW T,=Nm Ubersetzung (i) n,min’! P.=kW T,=Nm
240 58 0.12 77 250 5.6 0.37 360
315 44 0.12 90 300 4.7 0.37 360
420 3.3 0.09 90 400 35 0.25 315
540 2.6 0.09 90 525 2.7 0.25 360
720 19 0.09* 90 700 2.0 0.18 360
900 16 0.09* 90 920 25 0.18 360
1120 13 0.09% 90 1200 12 0.12 360
1440 0.9 0.09% 90 1500 0.93 0.12% 360
2160 0.6 0.09* 90 2100 0.67 0.12* 360
CHO04/08
Ubersetzung (i) n,min’! P,=kW T,=Nm * Die mit einem Stern gekennzeichneten Leistungen sind hoher als dies fiir das Getriebe
230 560 055 460 zuléssig ist. Aus diesem Grund muss die Auswahl beziiglich der Anwendung abhéngig vom
300 470 055 490 Drehmoment und nicht von der Leistung getroffen werden.
400 3.50 0.55 490
525 2.70 0.37 490
700 2.00 0.37 490
920 1.50 0.25 490
1380 1.20 0.18 490
1840 0.93 0.18 490
2116 0.67 0.12 490

Abmessungen der kombinierten CH/CH Getriebe

CH03/CH 04 - 05 CH 04/CH 07-08 § Y
CH 03/04 120.5
CH 03/05 125.5
CH 03/06 165.0
CH 04/07 192.0
CH 04/08 204.5

Das Ubersetzungsverhaltnis entspricht der am haufigsten bestellten Ausfiihrung. Es ist moglich, verschie-
dene Kombinationen unter Verwendung verschiedener Verhaltnisse fiir die zwei Einzelgetriebe zu erlangen.

KR )




12.5 Kombinierte Schneckengetriebe

( KikeR




12.6 Zubehor

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

Drehmomentstiitze

03-04-05 H =S 06-07-08 H : E%S
| A B apP ac ad H ] S
CHo3 100 40.0 157.5 50 65 7 14 8 4
CHo4 100 40.0 157.5 50 65 7 14 8 4
CHo5 100 55.0 172.5 68 94 7 14 8 4
CHO6 150 52.5 232.5 75 90 9 20 10 6
Der Befestigungspunkt der Drehmomentstiitze verfiigt iiber eine Buchse mit Vibrationsddmpfung.
Abtriebswelle einseitig
t1 d h6
’ #E‘( %777%<thh6
UNI 6604 JY —
d2 R B
DIN 6885 L
DIN 332
A ad B b t1 R L d2 @ad1
CHo3 30 14 35 5 16.0 61 96 Mbx13 14
CHo4 40 18 45 6 20.5 70 115 M6x16 18
CHO5 60 25 65 8 28.0 89 154 M8x20 25
CHO6 60 25 65 8 28.0 127 192 M8x20 25
Abtriebswelle beidseitig
t d h6
-
b d hé T}e———éﬁr—fﬁ—%(——a——%———ﬂrr d hé
UNI 6604 42 A Fq J N—
DIN 6885 B ‘ i B
DIN 332
A ad B R B tl L d2 @ad1
CHo3 30 14 325 55 5 16.0 120.0 Mbx13 14
CHo4 40 18 42.7 64 6 20.5 149.4 M6x16 18
CHO5 60 25 63.2 82 8 28.0 208.4 M8x20 25
CHO6 60 25 63.2 120 8 28.0 246.4 M8x20 25




12.6 Zubehor

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

Wellenabdeckung
CHO03-04-05 CH 06-07-08
C3
—Pl—d—

Jor_lo ||

1L 1L :
{IEE 1 O
SRR —
|
Reduzierbiichsensatz
L L
AN AN
@ Y,
e 9e
einfach
gi/de L Keile kg
CHTBRM-S 9/11 20 4/3x4x11RB 0.006
CHTBRM-S 11/14 30 5/4x6x10RB 0.015
CHTBRM-S 14/19 40 6x5x30 0.045
CHTBRM-S 19/24 50 6x5.5x20 0.070
8x5.5x40
CHTBRM-S 24/28 60 8x9x40 0.08
CHTBRM-S 28/38 80 10x7x60 0.33
CHTBRM-S 38/42 110 12/10x10x48RB 0.22
doppelt
gi/de L Keile kg
CHTBRM-D 11/19 40 6x6x30 0.06
CHTBRM-D 14/24 50 8x7x40 A 0.12
CHTBRM-D 19/28 60 8x7x50 A 0.16

CHTBRM-D 24/38 80 10x8x60 a 0.44

oll

LTI

C3
03 37.0
04 42.0
05 55.0
06 70.0
07 85.5
08 96ks




12.7 Explosionszeichnung

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

CH 03-04-05
Ersatzteile
10 6
—n 1 D \ 1
14 A
\
1
5 13\ ' 7\ \ 3
2 Pl \ \
3 N 15~ 8 4
! 40 \5
-
34 /32 . - B
\
<1 A 37
\ U8y
—3 B
\
P % P A
2 2% \
\
% A 32 A 39
B 27\ - 8" -
P \ \ 20
29
177
19
16"
23
0~
-
22 23
1 Wellendichtung 11 Lager 21 Flanschdeckel 31 Llager
2 Senkschraube 12 Keil 22 Ausgangsflansch 32 0-Ring
3 Mutter 13 Schnecke 23 Zyl-Schraube 33 Drehmomentstiitze
4 Scheibe 14 Schnecke 24 lager 34 Zyl-Schraube
5 6kt-Schraube 15 Keil 25 Seegerring 35 Antriebswelle einseitig
6 Motorflansch 16 Olstopfen 26 Distanzscheibe 36 Keil
7 Llager 17 Dichtring 27 Seegerring 37 Keil
8 Schnecke 18 Gehéduse 28 Abschlusskappe 38 Antriebswelle beidseitig
9 Schnecke 19 Dichtring 29 Wellendichtung 39 Distanzscheibe
10 Wellendichtung 20 Fussdeckel 30 Schneckenrad 40 Seegerring




12.7 Explosionszeichnung

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

CH06-07-08
Ersatzteile
18
\
/23 /22
/21
24
VR
\
\
26
\
21

1 Wellendichtung

2 Torxschraube

3 Mutter

4 Scheibe

5 Sechskantschraube
6 Motorflansch

7 Sechskantschraube
8 Passscheibe

9 lager

10 Schnecke

11 Schnecke

12 Wellendichtung
13 Eingangsflansch
14 Lager

15 Keil

16 Schnecke

17 Schnecke

18 Keil

19 Olstopfen

20 Gehause

12
\
13
\
8
\ \
LY )
9
11
18 \
\
10
\
2
3% E
28"
29
2%
%0

21 Wellendichtung

22 Ausgangsflansch
23 Innensechskantschraube

24 |ager

25 Seegerring

26 Wellendichtung
27 Abschlusskappe
28 Lager

29 Schneckenrad
30 0-Ring

b \
\
\
2
8
\ \
3
4
\
5
RS
. 3
33 3
34
RS
/34
/36 2
R
2
3"
2/

31 Ausgangsflansch

32 Seegerring

33 Distanzscheibe

34 Keil

35 Keil

36 Antriebswelle beidseitig
37 Antriebswelle einseitig




12.8 Betriebsanleitung
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12.8 Betriebsanleitung

Getriebemotoren/Schneckengetriebe CH

Installation

> Die auf dem Typenschild angegebenen Daten miissen mit dem bestellten
Getriebe tibereinstimmen.

> Alle Getriebe werden mit synthetischer Dauerclschmierung ausreichender
Menge, fiir beliebige Montagepositionen ausgeliefert.

> Das Getriebe muss auf einer flachen Oberflache montiert werden, die
ausreichend starr ist, um Erschiitterungen auszuschliessen.

> Das Getriebe und die anzutreibende Maschinenachse sind optimal
aufeinander auszurichten.

>Wenn Schlage, eine Uberbelastung oder Blockierung der Maschine
vorhersehbar sind, miissen Begrenzungsvorrichtungen, Verbindungen,
Uberlastabschaltungen, etc. installiert werden.

> Die Verschraubung mit Ritzeln, Verbindungselementen, Riemenscheiben
und anderen Teilen muss erfolgen, nachdem die Teile gereinigt wurden.
Schlage wahrend der Montage sind zu vermeiden, da sich diese auf die
Lager und andere im Inneren befindlichen Teile auswirken kénnten.

>Wenn die Motoren vom Kunden bereitgestellt werden, ist sicherzustellen,
dass Flansch- und Wellentoleranzen «normalen» Vorgaben entsprechen;
unsere Motoren erfiillen diese Anforderung.

> Stellen Sie sicher, dass die Befestigungsschrauben fiir das Getriebe und die
Zubehdrteile vorschriftsmassig angezogen sind.

> Ergreifen Sie geeignete Massnahmen zum Schutz der Gruppen gegen
aggressive Umweltsubstanzen.

> Sofern dies vorhersehbar ist, miissen drehende Teile gegen Beriihrung seit-
ens der Bedienungspersonen geschiitzt werden.

>\Wenn die Getriebe einen Anstrich erhalten, miissen die Oldichtungen und
die maschinell bearbeiteten Oberfléchen entsprechend geschiitzt werden.

> Sémtliche Getriebe erhalten einen grauen RAL 9022 Anstrich.

Betrieb und Einlaufen

> Zur Erlangung der besten Getriebeleistung muss zuerst ein Einlaufen vorgenom-

men werden, d.h. die Leistung ist wahrend der ersten Betriebsstunden schritt-
weise zu erhohen. In dieser Phase gilt eine Temperaturzunahme als normal.

> Bei Betriebssttrungen, iibermassig starken Gerauschen, Olleckagen, etc. muss
das Getriebe sofort ausser Betrieb genommen werden. Sofern dies méglich ist,

muss die zugrunde liegende Ursache beseitigt werden. Alternativ dazu kann das

betreffende Teil auch zur Kontrolle in unser Werk eingeschickt werden.

Wartung

> Die Schneckengetriebe der Grossen 03 bis 06 und die Vorstufenmodule
werden dauerhaft mit Synthetikél geschmiert und erfordern aus diesem
Grund keine Wartung.

Lagerung

>Wenn die Lagerung tiber einen langen Zeitraum erfolgt, d.h. mehr als
3 Monate, miissen die Wellen und maschinell bearbeiteten Flachen mittels
Oxidationsschutzmitteln geschiitzt und die Oldichtungen sollten geschmiert
werden.

Handhabung
> Es ist darauf zu achten, dass die Oldichtungen und die maschinell bear-
beiteten Flachen bei der Handhabung der Gruppen nicht beschédigt werden.

Entsorgung der Verpackung
> Die Verpackung, in der die Getriebe geliefert werden, sollte an Spezialun-
ternehmen zum Recycling geschickt werden, sofern dies maglich ist.

Schmierung

Samtliche Gruppen werden mit einem synthetischen Schmierstoff ausgelie-
fert, es muss keine Nachschmierung erfolgen, die Montage kann in beliebiger
Pasition vorgenommen werden. Die Schmierstoffe werden in der nachfolgenden
Tabelle ndher beschrieben.

Schmierstoff Umbebungstemperatur  1SO AGIP SHELL IP
°C Umgebung -25°C/+50°C VG 320 Telium VSF320 Tivela 01 S320 Telium VSF
Olfiillmenge in Liter
CHo3 CHo4 CHo5 CHo6 CHo7 CHo8
0.035 0.055 0.090 0.35 0.52 0.73
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Schneckengetriebemotoren — die neue Verbindung zwischen qualitativ hochwertigen Norm-Schnecken-
getrieben mit Abtriebs-Hohlwelle und robusten Drehstrommotoren. Untersetzungen von 6,75 bis 82 in
sechs Getriebegrdssen decken einen Leistungsbereich von 0,12 bis 11 kW ab. Das allseitig bearbeitete
Leichtmetall-Gehause mit seinen 28 Befestigungs- und Gewindebohrungen gewahrleistet ein Montie-
ren der Getriebe in jeder beliebigen Lage, eine Ausfiihrung mit Abtriebsflansch ist ebenfalls maglich.

Die Serie 56 ist flir héhere Anspriiche an die Antriebsleistung ausgelegt.

13.1 Berechnung 231
13.2 Grundlagen 232
13.3 Getriebe a =40 mm 233
13.4 Getriebe a = 50 mm 235
13.5 Getriebe a =63 mm 237
13.6 Getriebe a = 80 mm 239
13.7 Getriebe a = 100 mm 24
13.8 Getriebe a = 125 mm 243

13.9 Betriebsanleitung 245




13.1 Berechnung

Serie 56

Zusatzbhelastungen Antrieb

Die in den Tabellen aufgefiihrten Belastungsangaben sind Richtwerte, denen
eine Antriebsdrehzahl von 1500 U/min und das maximale Abtriebsdrehmo-
ment nach Belastungstabelle zugrunde liegt. Der Kraftangriff wurde auf Mitte

Wellenzapfen angenommen (Abtriebswelle kurze Ausfiihrung). Bei tiefen Fay
Drehzahlen und kleineren Drehmomenten kdnnen etwas héhere Zusatzkréfte
zugelassen werden. Treten neben hohen Radialkraften gleichzeitig zusatzliche
Axialkrafte auf, bitten wir Sie um Riickfrage.
Achsabstand
Ubersetzung 40 mm 50 mm 63 mm 80 mm 100 mm 125 mm
Zulassige Radialkraft Fr1 [N] alle 400 500 700 1000 1500 2000
Zuldssige Axialkraft Fai [N] alle 100 120 140 150 200 300
L
Fra
Fa,
1? 4 | e -
e
| L2
L
Zusatzbelastungen Antrieb
Achsabstand (a)
Ubersetzung 40 mm 50 mm 63 mm 80 mm 100 mm 125 mm
Zuldssige Radialkraft Fra [N] 7 1000 1200 1700 2800 3400 4000
9 - 1300 1900 3000 3600 -
12 1150 1390 = = =
15 1200 1500 2200 3500 4200 5200
20 1250 1600 2300 3800 4500 5500
29 1400 1800 2600 5100 6200
39 1600 2000 2900 4700 5700 6900
51 1700 2100 3000 5000 6000 7400
61 1800 2300 3300 5300 6400 7800
82 - 2400 3500 5600 6800 8200
Zulassige Axialkraft Faz [N] 7 500 550 600 800 1400 1800
9 - 650 800 1100 1700 -
12 600 850 — — -
15 750 1000 1100 1500 2400 3100
20 900 1300 1400 1800 3000 4000
29 1100 1500 1700 3700 4800
39 1400 1700 2100 3200 4400 5600
51 1600 2000 2500 3800 5500 6000
61 1800 2300 3500 5200 6700 7900
82 - 2500 4000 6000 7400 8400




13.2 Grundlagen

Serie 56

Kurzbeschreibung

Achsabstande und die Ubersetzungen der Verzahnungen sind nach Norm

DIN 3975/76 gewahlt. Geschliffene, rechtssteigende Schnecken, zusammen
mit Schneckenradern aus Spezial-Schneckenbronze und der vorgesehenen
Olbadschmierung, ergeben einen guten Wirkungsgrad, ruhigen Lauf in beiden
Drehrichtungen und eine lange Lebensdauer. Das allseitig bearbeitete Ge-
hause gewdhrleistet mit seinen 28 Befestigungs- und Gewindebohrungen ein
Montieren in jeder beliebigen Lage. Das Leichtmetallgehduse mit starker
Verrippung sorgt fiir rasche Warmeableitung. Die eingebaute Rillen- und
Schragschulter- bzw. Kegelrollenlager sind mit einer Lebensdauer-Fett-
schmierung versehen und so abgedichtet, dass der Zutritt von Schmutz in
jede Einbaulage, sowohl aus der Umgebung als auch vom Innenraum des
Getriebes, verhindert wird. Die Entliiftungs-, Ablass- und Olstandsschrauben
sind je nach Einsatz des Getriebes untereinander austauschbar.

Selbsthemmung

Voraussetzung fiir Selbsthemmung ist ein kleiner Verzahnungs-Steigungswin-
kel an der Schnecke und damit ein Wirkungsgrad bei treibender Schnecke m <
0,5. Selbsthemmende Getriebe sind deshalb in der Regel unwirtschaftlich bei

hoheren Leistungen und l&ngerer Betriebsdauer. Im Stillstand selbsthemmend
istein Schneckengetriebe, wenn ein Anlaufen aus dem Stillstand bei treiben-
dem Schneckenrad nicht moglich ist. Bei Getrieben ist dies der Fall, wenn der
Steigungswinkel <5° ist. Aus dem Lauf selbsthemmend ist ein Schnecken-
getriebe, wenn beim laufenden Getriebe und treibendem Schneckenrad das
Getriebe zum Stillstand kommt. Dies ist nur mit grossen Ubersetzungen im
Bereich sehr niedriger Drehzahlen maglich. Erschiitterungen kdnnen die
Selbsthemmung aufheben. Eine selbsthemmende Verzahnung kann daher
eine Bremse oder Riicklaufsperre nicht ersetzen. Um eine Uberbeanspruchung
des Schneckengetriebes zu verhindern, ist ferner darauf zu achten, dass bei
sehr grosser kinetischer Energie nach dem Abschalten des Antriebes eine
ausreichende Auslaufzeit zur Verfiigung steht.

Motor

Die Motoren/Bremsmotoren finden Sie im Kapitel 5.4/5.5. Frequenzumrichter,
die Sie im Kapitel 5.9 finden, zur elektronischen Drehzahlverstellung, kom-
plettieren das Angebot. Fiir weitere Informationen und Anfragen steht lhnen
unsere Technik jederzeit gerne zur Verfiigung.




13.3 Getriebe Achsenabstand 40 mm

Serie 56

Hochleistungs-Schneckengetriebe

w30 L =
g Ui
| 57 s ! !
1 —€EE S s =
b2 il b,
| e 4
S & Antriebswelle Antriebshohlwelle
S 2
< 6
| g
’ L - g i [=S
L ® m;_—l_l 207
Antriebswellen/Bild 1 Antriebs-Hohlwelle/Bild 2 Abtriebshohlwelle
Belastungs- und Auswahltabelle — Achsabstand ao = 40 mm
Uber- Antriebsdrehzahl (n1) min™ Wirkungs-
setzg. 125 250 500 750 1000 1500 3000 Grad*
i T2max P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 mn
56 02 007/56 22 007 6.75 140 0.10 40 0.17 36 0.28 30 0.38 28 0.48 27 0.62 24 0.95 19 0.90
56 02 012 12.00 150 0.07 47 0.12 40 0.20 35 0.26 32 0.32 30 0.44 28 0.70 23 0.84
56 02 015 15.00 130 0.05 45 0.10 40 0.17 35 022 32 0.27 30 0.36 28 0.56 23 0.82
56 22 015/56 22 915 15.00 130 0.05 45 0.10 40 0.17 35 0.22 32 0.27 30 0.36 28 0.56 23 0.82
56 02 020 20.50 80 0.05 48 0.09 43 0.14 38 0.19 36 0.24 34 0.31 31 0.48 26 0.77
56 22 020/56 22 920 20.50 80 0.05 48 0.09 43 0.14 38 0.19 36 0.24 34 0.31 31 0.48 26 0.77
56 02 029 29.00 120 0.05 54 0.08 49 0.14 45 0.19 41 0.23 40 0.28 36 0.43 30 0.69
56 02 039/56 22 039 41.00 80 0.04 50 0.07 48 0.12 43 0.14 4 0.16 38 0.22 36 0.33 31 0.63
56 02 051/56 22 051 50.00 60 0.03 49 0.06 47 0.10 43 0.13 4 0.15 38 0.20 36 0.29 31 0.57
56 02 061/56 22 061 62.00 42 0.02 34 0.04 34 0.07 34 0.10 34 0.12 34 0.17 34 0.27 34 0.52

T2max = Max. Drehmoment (Biegegrenze) in Nm, P1 = Antriebs-Nennleistung in kW, T2 = Abtriebsmoment in Nm, Verlustleistung 0.05 kW, * bei 1500 min-!

Bild Ubersetzung selbsthemmend D1 (G7) L u1 T kg
56 02 007 1 6.75 - 14 29 5 16.3 3
56 02 012 1 12.00 - 14 29 5 16.3 3
56 02 015 1 15.00 - 1" 22 4 12.8 3
56 02 020 1 20.50 - 14 29 5 16.3 3
56 02 029 1 29.00 - " 22 4 12.8 3
56 02 039 1 41.00 - 11 23 4 12.8 3
56 02 051 1 50.00 - 1" 23 4 12.8 3
56 02 061 1 62.00 ja 1" 23 4 12.8 3
56 22 007 2 6.75 - 14 29 5 16.3 3
56 22 015 2 15.00 - 14 29 5 16.3 3
56 22 915 2 15.00 - 1 22 4 12.8 8
56 22 020 2 20.50 - 14 29 5 16.3 3
56 22 920 2 20.50 - 1" 22 4 12.8 3
56 22 039 2 41.00 - 1" 23 4 12.8 3
56 22 051 2 50.00 = " 23 4 12.8 3
56 22 061 2 62.00 ja " 23 4 12.8 3
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13.3 Getriebe Achsenabstand 40 mm Zubehor

Serie 56

Zubehor

Antrieb
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Bild 3 Bild 4
Bild Antriebsflansch fiir 1) al b1 f1 I el s1 kg
65 22 001 3 Welle - - - - - - - 05
65 22 100 4 Hohlwelle A 160 160 110 4.0 23 130 9 2.1
6522 101 4 Hohlwelle A 140 140 95 40 23 115 9 14
6522 101 4 Hohlwelle C 140 140 95 4.0 23 115 9 1.4
65 22 102 4 Hohlwelle €120 120 80 35 23 100 7 0.9
1) passend fiir Motorflansch B5 und B14
Abtrieb
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Bild5 Bild6 Bild 7 Bild 8
Bild Bezeichnung kg
65 02 001 5 Abtriebswelle einseitig kurz 0.30
65 02 200 6 Abtriebswelle beidseitig 0.40
6502 100 7 Abtriebswelle einseitig lang 0.35
6512 000 8 Abtriebsflansch fiir Folgegetriebe etc. 0.40




13.4 Getriebe Achsenabstand 50 mm

Hochleistungs-Schneckengetriebe

M5 1456
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Antriebswelle Antriebshohlwelle
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Antriebswelle /Bild 1 Antriebs-Hohlwelle/Bild 2 Abtriebshohlwelle

Belastungs- und Auswahltabelle — Achsabstand a. = 50 mm

Uber- Antriebsdrehzahl (n1) min™ Wirkungs-
setzg. 125 250 500 750 1000 1500 3000 Grad*
i T2max P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 mn

56 03 007 6.75 280 0.22 86 0.37 76 0.61 65 0.80 59 0.98 55 1.29 50 2.10 44 0.90
56 23 007/56 23 907 6.75 280 0.22 86 0.37 76 0.61 65 0.80 59 0.98 55 1.29 50 2.10 44 0.90
56 03 009 9.00 190 0.16 84 0.27 74 0.46 65 0.61 59 0.74 55 1.00 50 1.61 42 0.88
56 03 012 12.00 280 0.15 95 0.25 85 0.42 74 0.56 67 0.68 64 0.90 58 1.44 49 0.84
56 03 015 1400 260 0.14 97 0.24 88 0.39 77 0.51 70 0.62 66 0.82 60 1.30 50 0.82
56 23 015/56 23 915 14.00 260 0.14 97 0.24 88 0.39 77 0.51 70 0.68 66 0.82 60 1.30 50 0.82
56 03 020 19.00 180 0.1 94 0.17 85 0.30 76 0.40 70 0.48 65 0.63 60 0.97 50 0.79
56 23 020/56 23 920 19.00 180 0.1 94 0.17 85 0.30 76 0.40 70 0.48 65 0.63 60 0.97 50 0.79
56 03 029/56 23 029 29.00 250 0.09 104 0.17 97 0.28 88 0.36 82 0.43 77 0.56 Al 0.84 60 0.69
56 03 039/56 23 039 38.00 175 0.08 100 0.13 94 0.21 85 0.28 79 0.43 76 0.45 70 0.67 60 0.65
56 03 051/56 23 051 52.00 110 0.07 102 0.11 96 0.19 91 0.23 84 0.28 79 0.37 74 0.55 64 0.60
56 03 061 62.00 82 0.04 66 0.07 66 012 66 0.17 66 0.22 66 0.30 66 0.51 66 0.55
56 23 061/56 23 961 62.00 82 0.04 66 0.07 66 0.12 66 0.17 66 0.22 66 0.30 66 0.51 66 0.55
56 03 082/56 23 082 82.00 55 0.03 55 0.05 55 0.08 55 0.1 55 0.14 55 0.21 55 0.35 55 0.51

T2max = Max. Drehmoment (Biegegrenze) in Nm, P1 = Antriebs-Nennleistung in kW, T2 = Abtriebsmomentin Nm, Verlustleistung 0.06 kW, * bei 1500 min-!

Bild Ubersetzung  selbsthemmend D1(G7) L U1 T kg
56 03 007 1 6.75 - 47
56 03 009 1 9.00 - 47
56 03 012 1 12.00 - 47
56 03 015 1 14.00 - 47
56 03 020 1 19.00 - 47
56 03 029 1 29.00 = 47
56 03 039 1 38.00 - 47
56 03 051 1 52.00 - 47
56 03 061 1 62.00 ja 47
56 03 082 1 82.00 ja 47
56 23 007 2 6.75 = 19 50 6 218 46
56 23 907 2 6.75 - 14 34 5 16.3 46
56 23 015 2 14.00 - 19 50 6 21.8 46
56 23 915 2 14.00 - 14 34 5 218 46
56 23 020 2 19.00 - 19 50 6 218 46
56 23 920 2 19.00 - 14 34 5 16.3 46
56 23 029 3 29.00 - 19 50 6 21.8 46
56 23 929 2 29.00 - 14 34 5 16.3 46
56 23 039 2 38.00 - 14 34 5 16.3 46
56 23 051 2 52.00 - 14 34 5 16.3 4.6
56 23 061 2 62.00 ja 14 34 5 16.3 46
56 23 961 2 62.00 ja 1" 27 4 12.8 46
56 23 082 2 82.00 ja 11 27 4 12.8 4.6
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13.4 Getriebe Achsenabstand 50 mm Zubehor

Serie 56

Zubehor
Antrieb
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Bild 3 Bild 4
Bild Antriebsflansch fiir 1) al b1 f1 I el s1 kg
65 23 001 3 Welle - - - - - - - 0.5
6523 100 4 Hohlwelle A 200 200 130 4.0 25 165 " 37
6523101 4 Hohlwelle A 160 160 110 4.0 25 130 9 23
6523101 4 Hohlwelle C 160 160 110 40 25 130 9 23
6523 102 4 Hohlwelle A140 140 95 35 25 115 9 1.6
6523 102 4 Hohlwelle €140 140 95 35 25 115 9 1.6
1) passend fiir Motorflansch B5 und B14
Abtrieb
r ij - T _Br \frf -
JIed el
I 2110 S ) S
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Bild5a Bild5b Bild6 Bild 7 Bild 8
Bild Bezeichnung Modul Zahne kg
m z 13 b d d2 di
20 28 332 5a Abtriebsritzelwelle geradverzahnt 2 32 59 25 64.00 38 68.0 1.25
20 28 321 5a Abtriebsritzelwelle geradverzahnt 3 21 55 30 63.00 38 69.0 1.33
20 29 330 5a Abtriebsritzelwelle schragverz. li. 2 30 53 25 63.66 38 67.7 1.25
2029 320 5a Abtriebsritzelwelle schréagverz. li. 3 20 55 30 63.66 38 69.7 1.33
6503 001 5b Abtriebswelle einseitig kurz 0.60
65 03 200 6 Abtriebswelle beidseitig 0.80
6503 100 7 Abtriebswelle einseitig lang 0.70
6513 000 8 Abtriebsflansch fiir Folgegetriebe etc. 0.60
( KikeR




13.5 Getriebe Achsenabstand 63 mm

Hochleistungs-Schneckengetriebe
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Antriebswelle/Bild 1 Antriebs-Hohlwelle/Bild 2 Abtriebshohlwelle

Belastungs- und Auswahltabelle — Achsabstand ao = 63 mm

Typ Uber- Antriebsdrehzahl (n1) min™ Wirkungs-
setzg. 125 250 500 750 1000 1500 3000 Grad*
i T2max P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 |
56 04 007 6.75 560 0.44 174 0.73 152 1.20 131 1.59 119 1.97 112 2.58 101 4.25 85 0.91
56 24 007/56 24 907 6.75 560 0.44 174 0.73 152 1.20 131 1.59 119 1.97 112 2.58 101 4.25 85 0.91
56 04 009 9.25 375 0.31 149 0.53 150 0.88 130 1.17 19 1.46 112 1.90 101 3.14 85 0.90
56 04 015 14.50 520 0.26 196 0.46 176 0.75 155 1.00 142 1.20 133 1.56 121 2.54 103 0.84
56 24 015/56 24 915 14.50 520 0.26 196 0.46 176 0.75 155 1.00 142 1.20 133 1.56 121 2.54 103 0.84
56 04 020 19.50 350 0.20 187 0.33 170 0.55 151 0.75 140 0.90 132 1.18 120 1.91 102 0.82
56 24 020/56 24 920 19.50 350 0.20 187 0.33 170 0.55 151 0.75 140 0.90 132 1.18 120 1.91 102 0.82
56 04 029 29.00 500 0.20 210 0.33 196 0.52 176 0.72 163 0.84 155 1.07 142 1.67 120 0.72
56 04 039 39.00 340 0.13 200 0.24 187 0.42 172 0.53 160 063 151 087 140 1.26 120 0.65
56 24 039/56 24 939 39.00 340 0.13 200 0.24 187 0.42 172 0.53 160 0.63 151 0.87 140 1.26 120 0.65
56 04 051 51.00 235 0.10 176 0.17 167 0.29 154 0.38 145 0.46 138 0.61 128 0.92 110 0.65

56 24 051/56 24 951 51.00 235 0.10 176 0.17 167 0.29 154 0.38 145 046 138 061 128 0.92 110 0.65
56 04 061/56 24 061 61.00 170 0.06 133 0.14 133 0.25 133 0.35 133 045 133 059 133 1.02 133 0.58
56 04 082/56 24 082 8200 110 0.05 110 0.09 110 0.17 110 0.23 1170 028 110 0.38 110 0.65 110 0.55

T2max =Max. Drehmoment (Biegegrenze) in Nm, P1 = Antriebs-Nennleistung in kW, T2 = Abtriebsmomentin Nm, Verlustleistung 0.08 kW, * bei 1500 min-!

Typ Bild Ubersetzung selbsthemmend D1 (G7) L U1 T kg
56 04 007 1 6.75 - 7.2
56 04 009 1 9.25 = 12
56 04 015 1 14.50 - 7.2
56 04 020 1 19.50 - 7.2
56 04 029 1 29.00 - 7.2
56 04 039 1 39.00 - 7.2
56 04 051 1 51.00 - 7.2
56 04 061 1 61.00 ja 12
56 04 082 1 82.00 ja 7.2
56 24 007 2 6.75 - 24 58 8 21.3 7.2
56 24 907 2 6.75 = 19 45 6 218 7.2
56 24 015 2 14.50 - 24 58 8 27.3 7.2
56 24 915 2 14.50 - 19 45 6 218 7.2
56 24 020 2 19.50 - 24 58 8 21.3 1.2
56 24 920 2 19.50 - 19 45 6 21.8 12
56 24 039 2 39.00 - 19 45 6 218 7.2
56 24 939 2 39.00 - 14 35 5 16.3 7.2
56 24 051 2 51.00 - 19 45 6 218 1.2
56 24 951 2 51.00 - 14 35 5 16.3 7.2
56 24 061 2 61.00 ja 14 35 5 16.3 1.2
56 24 082 2 82.00 ja 14 35 5 16.3 7.2
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13.5 Getriebe Achsenabstand 63 mm Zubehor

Serie 56

Zubehor

Antrieb
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Bild 3 Bild 4
Typ Bild  Antriebsflansch fiir 1) al b1 f1 1 el s1 kg
65 24 001 3 Welle - - - - - - - 0.75
65 24 100 4 Hohlwelle A 200 200 130 40 25 165 1 3.7
65 24 100 4 Hohlwelle C 200 200 130 4.0 25 165 " 3.7
6524101 4 Hohlwelle A 160 160 110 40 25 130 9 2.3
6524101 4 Hohlwelle C 160 160 110 40 25 130 9 2.3
65 24 102 4 Hohlwelle C140 140 95 85 25 115 9 1.6

1) passend fiir Motorflansch B5 und B14

Abtrieb
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Bild5a Bild5b Bild6 Bild 7 Bild 8
Typ Bild Bezeichnung Modul Zihne kg
m z 13 b d d2 di
20 28 432 5a Abtriebsritzelwelle geradverzahnt 2 32 57.5 25 64.00 42 68.0 1.50
20 28 421 5a Abtriebsritzelwelle geradverzahnt 3 21 60.0 30 63.00 42 69.0 1.60
20 28 417 5a Abtriebsritzelwelle geradverzahnt 4 17 65.0 40 68.00 42 76.0 2.00
2029 430 5a Abtriebsritzelwelle schréagverz. li. 2 30 57.5 25 63.66 42 67.7 1.50
20 29 420 5a Abtriebsritzelwelle schragverz. li. 3 20 60.0 30 63.66 42 69.7 1.60
2029 415 5a Abtriebsritzelwelle schragverz. li. 4 15 65.0 40 63.66 42 ni 1.85
65 04 000 5b Abtriebswelle einseitig kurz 0.80
65 04 200 6 Abtriebswelle beidseitig 1.20
6504 100 7 Abtriebswelle einseitig lang 1.00
65 14 000 8 Abtriebsflansch fiir Folgegetriebe etc. 1.20




13.6 Getriebe Achsenabstand 80 mm

Hochleistungs-Schneckengetriebe
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Antriebswelle/Bild 1 Antriebs-Hohlwelle/Bild 2 Abtriebshohlwelle
Belastungs- und Auswahltabelle — Achsabstand a. = 80 mm
Uber- Antriebsdrehzahl (n1) min™ Wirkungs-
setzg. 125 250 500 750 1000 1500 3000 Grad*
i T2max P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 M
56 05 007 6.75 1170 0.80 356 1.46 312 243 269 3.24 245 393 228 526 208 8.75 175 0.92
56 25 007/56 25 907 6.75 1170 0.80 356 1.46 312 2.43 269 3.24 245 3.93 228 5.26 208 8.75 175 0.92
56 05 009 9.25 775 0.59 336 1.04 296 1.71 257 2.29 235 2.83 220 3.73 200 6.24 169 0.91
56 05 015/56 25 015 1450 1060 0.55 400 0.89 360 1.51 317 1.99 290 237 272 312 248 5.14 21 0.86
56 05 020/56 25 020 19.50 710 0.39 370 0.66 338 1.07 300 1.43 277 175 260 2.28 238 3.80 203 0.84
56 05 039 40.00 690 0.27 396 0.46 372 0.73 340 1.00 318 1.17 300 1.42 278 2.44 239 0.77
56 25 039/56 25 939 40.00 690 0.27 396 0.46 372 0.73 340 1.00 318 1.17 300 1.42 278 2.44 239 0.77
56 05 051 53.00 460 0.18 340 0.31 322 0.52 298 0.67 280 0.82 266 1.03 247 1.56 214 0.7

56 25 051/56 25 951 53.00 460 0.18 340 0.31 322 0.52 298 0.67 280 082 266 1.03 247 1.56 214 0.71
56 05 061/56 25 061 62.00 340 0.18 314 0.32 314 0.55 314 0.76 314 098 314 128 314 2.05 275 0.62
56 05 082/56 25 082 82.00 230 0.07 230 0.18 230 0.32 230 0.45 230 056 230 075 230 1.32 230 0.59

T2max =Max. Drehmoment (Biegegrenze) in Nm, P1=Antriebs-Nennleistung in kW, T2 = Abtriebsmoment in Nm, Verlustleistung 0.10 kW, * bei 1500 min"!

Bild Ubersetzung selbsthemmend D1(G7) L u1 T kg
56 05 007 1 6.75 - 136
56 05 009 1 9.25 - 13.6
56 05 015 1 14.50 - 13.6
56 05 020 1 19.50 - 13.6
56 05 039 1 40.00 - 13.6
56 05 051 1 53.00 - 13.6
56 05 061 1 62.00 ja 13.6
56 05 082 1 82.00 ja 13.6
56 25 007 2 6.75 - 28 64 8 31.3 13.6
56 25 907 2 6.75 = 24 59 8 27.3 13.6
56 25 015 2 14.50 - 24 59 8 27.3 13.6
56 25 020 2 19.50 = 24 59 8 213 13.6
56 25 039 2 40.00 - 24 59 8 27.3 13.6
56 25 939 2 40.00 - 19 43 6 21.8 13.6
56 25 051 2 53.00 - 24 59 8 27.3 13.6
56 25 951 2 53.00 - 19 43 6 21.8 13.6
56 25 061 2 62.00 ja 19 43 6 21.8 13.6
56 25 082 2 82.00 ja 19 43 6 21.8 13.6
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13.6 Getriebe Achsenabstand 80 mm Zubehor

Serie 56

Zubehor

Antrieb
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Bild 3 Bild 4
Bild  Antriebsflansch fiir 1) al b1 f1 n el s1 kg
6525 001 3 Welle - - - - - - - 1.25
65 25 100 4 Hohlwelle A 250 250 180 45 27 215 14 6.20
6525101 4 Hohlwelle A 200 200 130 40 25 165 1 3.70
6525101 4 Hohlwelle C 200 200 130 40 25 165 " 3.70
65 25 1022 4 Hohlwelle C 160 160 110 4.0 25 130 9 1.00
1) passend fiir Motorflansch B5 und B14
2) Ausfiihrung und Abstiitzung gegen Gehause
Abtrieb
r W/T‘,‘/ | 1 @’7 \‘/T"*ﬁ—
I el
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Bild5a Bild5b Bild6 Bild 7 Bild 8
Bild Bezeichnung Modul Zahne kg
m z 13 b d d2 dx
20 28 521 5a Abtriebsritzelwelle geradverzahnt 3 21 62 30 63.00 48 69.0 1.80
20 28 517 ba Abtriebsritzelwelle geradverzahnt 4 17 67 40 68.00 48 76.0 2.65
20 29 520 5a Abtriebsritzelwelle schragverz. li. 3 20 62 30 63.66 48 69.7 1.80
20 29 515 5a Abtriebsritzelwelle schragverz. li. 4 15 67 40 63.66 48 77 2.50
65 05 000 5b Abtriebswelle einseitig kurz 1.70
65 05 200 6 Abtriebswelle beidseitig 2.40
65 05 100 7 Abtriebswelle einseitig lang 1.90
65 15 000 8 Abtriebsflansch fiir Folgegetriebe etc. 1.80

3) mit Profilverschiebungsfaktor x=+0,5
4) mit Profilverschiebungsfaktor x =+0,434




13.7 Getriebe Achsenabhstand 100 mm

Hochleistungs-Schneckengetriebe

= Ui
g
=

=

= [

—
E = 8 8 =
: A\ T Di
] \ It s 20 =
= | / 5] . n
] .l N, &/5/’ | %Lm Antriebswelle Antriebshohlwelle
S P E 8 >
| 2 L‘ HE; i Ll I
=] [-l-—wso——joj‘l-"’”z Wi I L i = d
——— 225 250—-—1 135 1504_—4_1 o
314 272
Antriebswelle/Bild 1 Antriebs-Hohlwelle/Bild 2 Abtriebshohlwelle
Belastungs- und Auswahltabelle — Achsabstand a. =100 mm
Uber- Antriebsdrehzahl (n1) min™ Wirkungs-
setzg. 125 250 500 750 1000 1500 3000 Grad*
i T2max P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 m
56 06 007/56 26 007 6.75 2170 1.65 670 2.80 590 450 500 6.00 460 740 430 995 390 16.30 330 0.92
56 06 009 9.25 1560 1.17 660 2.00 580 3.30 500 4.50 460 540 430 725 390 1250 330 0.92
56 06 015 1450 2030 1.00 780 1.72 705 2.80 620 3.75 570 450 530 6.00 485 9.90 410 0.87
56 26 015/56 26 915 1450 2030 1.00 780 1.72 705 2.80 620 3.75 570 450 530 6.00 485 9.90 410 0.87
56 06 020 19.50 1400 0.73 725 1.25 660 2.10 590 2.85 540 340 510 565 470 7.45 400 0.88
56 26 020/56 26 920 19.50 1400 0.73 725 1.25 660 2.10 590 2.85 540 340 510 565 470 7.45 400 0.88
56 06 029 29.00 2000 0.66 810 1.17 750 1.85 680 2.45 630 300 600 390 550 6.20 470 0.75

56 06 039/56 26 039 39.00 1380 044 670 0.75 630 1.25 575 1.60 540 190 510 250 470 4.00 400 0.76
56 06 051/56 26 051 5200 910 0.35 680 0.62 650 1.00 600 1.30 565 160 540 210 500  3.30 430 0.72

56 06 061 62.00 580 0.31 580 0.56 580 0.97 580 1.35 580 155 550 195 510 3.20 450 0.66
56 26 061/961 62.00 580 0.31 580 0.56 580 0.97 580 1.35 580 155 550 1.95 510  3.20 450 0.66
56 06 082 82.00 450 0.17 450 0.35 450 0.60 450 0.81 450 1.04 450 140 450 2.50 450 0.62
56 26 082/982 82.00 450 0.17 450 0.35 450 0.60 450 0.81 450 1.04 450 140 450 2.50 450 0.62

T2max =Max. Drehmoment (Biegegrenze) in Nm, P1 = Antriebs-Nennleistung in kW, T2 = Abtriebsmomentin Nm, Verlustleistung 0.10 kW, * bei 1500 min-!

Bild Ubersetzung selbsthemmend D1 (G7) L U1 T kg
56 06 007 1 6.75 - 20
56 06 009 1 9.25 - 20
56 06 015 1 14.50 - 20
56 06 020 1 19.50 - 20
56 06 029 1 29.00 - 20
56 06 039 1 39.00 = 20
56 06 051 1 52.00 - 20
56 06 061 1 62.00 ja 20
56 06 082 1 82.00 ja 20
56 26 007 2 6.75 - 28 65 8 313 20
56 26 015 2 14.50 = 28 65 8 J.3 20
56 26 915 2 14.50 - 24 55 8 27.3 20
56 26 020 2 19.50 - 28 65 8 313 20
56 26 920 2 19.50 - 24 55 8 27.3 20
56 26 039 2 39.00 - 24 55 8 27.3 20
56 26 051 2 52.00 - 24 55 8 21.3 20
56 26 061 2 62.00 ja 24 55 8 27.3 20
56 26 961 2 62.00 ja 19 43 6 218 20
56 26 082 2 82.00 ja 24 55 8 21.3 20
56 26 982 2 82.00 ja 19 43 8 218 20
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13.7 Getriebe Achsenabstand 100 mm Zubehor

Serie 56

Zubehor

Antrieb
T D=an ST T I=f ST 7
rF’/,L‘ \\T Lr /i. \L "T—\7’
’ 0 N
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Bild 3 Bild 4
Bild  Antriebsflansch fiir 1) al b1 f1 n el s1 kg
65 26 001 3 Welle - - - - - - - 2.3
65 26 100 4 Hohlwelle A 250 250 180 45 27 215 14 6.2
6526 1012 4 Hohlwelle A 200 200 130 40 27 165 " 15
65 26 1012 4 Hohlwelle C 200 200 130 40 27 165 " 15
65 26 1022 4 Hohlwelle C 160 160 110 4.0 27 130 9 1.2
1) passend fiir Motorflansch B5 und B14
2) Ausfiihrung und Abstiitzung gegen Gehause
Abtrieb
r ij - T _Br \frf -
ey Tl
o ol == B S 2 ' !
= = AT L BRI [y
N A A
e~ I/ N
R 4 i
Lo ASEJ.L/E‘\ J
14 " ‘
. - ﬁﬁy
5 o / ‘ N
2 = T 5 =
48hs \ y
4816 32(\;! X ‘
Bild5a Bild5b Bild6 Bild 7 Bild 8
Bild Bezeichnung Modul Zahne kg
m z 13 b d d2 di
20 28 613* 5a Abtriebsritzelwelle geradverzahnt 5 13
2028 617 ba Abtriebsritzelwelle geradverzahnt 4 17 72 40 68.00 57 76.0 4.00
20 28 630 5a Abtriebsritzelwelle geradverzahnt 4 30 72 40 120.00 57 128.0 6.40
2029 612¢ 5a Abtriebsritzelwelle schragverz. li. 5 12
2029 615 5a Abtriebsritzelwelle schragverz. li. 4 15 72 40 63.66 57 "7 3.90
2029630 5a Abtriebsritzelwelle schragverz. li. 4 30 72 40 127.32 57 135.3 6.90
65 06 001 5b Abtriebswelle einseitig kurz 3.70
65 06 200 6 Abtriebswelle beidseitig 5.50
65 06 100 7 Abtriebswelle einseitig lang 4.20
65 16 000 8 Abtriebsflansch fiir Folgegetriebe etc. 3.00
3) mit Profilverschiebungsfaktor x=+0,5
4) mit Profilverschiebungsfaktor x = +0,434
( KikeR




13.8 Getriebe Achsenabstand 125 mm

Hochleistungs-Schneckengetriebe

125 —=
-

335

2
t=— 90
|
i}
&L
¥
LT—
i

365

390

Antriebswelle/Bild 1

325
Antriebs-Hohlwelle/Bild 2

Belastungs- und Auswahltabelle — Achsabstand ao =125 mm

80
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Antriebswelle

55H7

Abtriebshohlwelle

3]

BOJ

T

Antriebshohlwelle

Uber- Antriebsdrehzahl (n1) min” Wirkungs-
setzg. 125 250 500 750 1000 1500 3000 Grad*
i T2max P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 P1 T2 mn
56 07 007 6.75 2450 320 1310  5.30 1150  8.80 990 1170 900 1425 840 1930 765 3150 6451) 0.93
56 27 007/56 27 907 675 2450 320 1310 530 1150  8.80 990 1170 900 1425 840 1930 765 3150 6451) 0.93
56 07 015 1450 4000 2.00 1530 345 1380 5.60 1200 750 1110 9.00 1040 1200 950 19.50 800 0.88
56 27 015/56 27 915 1450 4000 2.00 1530 345 1380 560 1200 750 1110 9.00 1040 1200 950 19.50 800 0.88
56 07 020/56 27 020 1950 3000 140 1420 240 1300 400 1150 550 1060 650 1000 8.60 910 14.00 775 0.87
56 07 029 2900 4000 135 1650 225 1530 370 1380 475 1280 570 1200 760 1110 1250 910 0.79
56 07 039 39.00 2650 095 1510  1.60 1420 260 1290 340 1210 420 1150 550 1060  8.90 910 0.78
56 27 039/56 27 939 39.00 2650 095 1510  1.60 1420 260 1290 340 1210 420 1150 550 1060 8.90 910 0.78
56 07 051 5200 1800 060 1290 1.10 1225 180 1130 240 1055 290 1015 380 940  6.80 815 0.74
56 27 051/56 27 951 5200 1800 060 1290 110 1225 180 1130 240 1055 290 1015 380 940 6.80 815 0.74
56 07 061/56 27 061 62.00 1300 067 1300 1.22 1300  2.03 1300 285 1300 330 1240 430 1160 6.80 1010 0.68
56 07 082/56 27 082 82.00 860 0.35 860 0.62 860 1.10 860 1.53 860 180 860 250 860  4.65 860 0.66
T2max = Max. Drehmoment (Biegegrenze) in Nm, P1 = Antriebs-Nennleistung in kW, T2 = Abtriebsmoment in Nm, Verlustleistung 0.16 kW, * bei 1500 min-!
Bild Ubersetzung selbsthemmend D1 (G7) L U1 T kg
56 07 007 1 6.75 - 30
56 07 015 1 14.50 - 30
56 07 020 1 19.50 - 30
56 07 029 1 29.00 - 30
56 07 039 1 39.00 - 30
56 07 051 1 52.00 - 30
56 07 061 1 62.00 ja 30
56 07 082 1 82.00 ja 30
56 27 007 2 6.75 - 38 88 10 41.3 30
56 27 907 2 6.75 - 28 65 8 31.3 30
56 27 015 2 14.50 - 38 88 10 41.3 30
56 27 915 2 14.50 - 28 65 8 31.3 30
56 27 020 2 19.50 - 28 68 8 313 30
56 27 039 2 39.00 - 28 68 8 31.3 30
56 27 939 2 39.00 - 24 55 8 27.3 30
56 27 051 2 52.00 - 28 68 8 31.3 30
56 27 951 2 52.00 - 24 55 8 27.3 30
56 27 061 2 62.00 ja 24 55 8 27.3 30
56 27 082 2 82.00 ja 24 55 8 27.3 30
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13.8 Getriebe Achsenabstand 125 mm Zubehor

Serie 56

Zubehor

Antrieb
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Bild 3 Bild 4
Bild  Antriebsflansch fiir 1) al b1 f1 n el s1 kg
6527 001 3 Welle - - - - - - - 2.5
6527 100 4 Hohlwelle A 300 300 230 45 27 265 14 9.5
6527101 4 Hohlwelle A 250 250 180 45 27 215 14 6.3
6527 1022 4 Hohlwelle A 200 200 130 40 27 165 " 1.8
6527 1022 4 Hohlwelle C 200 200 130 4.0 27 165 1 1.8
65 27 1032 4 Hohlwelle C 160 160 110 4.0 27 130 9 1.7
1) passend fiir Motorflansch B5 und B14
2) Ausfiihrung und Abstiitzung gegen Gehause
Abtrieb
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Bild5 Bild6 Bild 7 Bild 8
Bild Bezeichnung kg
65 07 001 5 Abtriebswelle einseitig kurz 5.40
65 07 200 6 Abtriebswelle beidseitig 7.90
65 07 100 7 Abtriebswelle einseitig lang 6.30
6517 000 8 Abtriebsflansch fiir Folgegetriebe etc. 5.00




13.9 Betriebsanleitung




13.9 Betriebsanleitung

Serie 56

Einbau

Norm-Schneckengetriebe lassen sich durch die Vielzahl ihrer Befestigungs-
und Gewindebohrungen in allen Einbaulagen ohne weitere Vorbereitungsar-
beiten direkt montieren. Immer sind gut zugangliche Schrauben fiir Entliiftung
und Oleinfiillung, Olablass und Olstand vorhanden. Die Auslieferung erfolgt
mit Olftillung nach Bild 4. Eine Entltiftungsschraube wird separat mitgeliefert
und muss bei Inbetriebnahme gegen die entsprechende Verschlussschraube
ausgetauscht werden.

Olwechsel

Die Schmierung erfolgt durch handelstibliches synthetisches Getriebedl (Basis
Polyglykol), nicht mischbar mit Mineralclen. Unter normalen Bedingungen ist
das Getriebe wartungsfrei (Lebensdauerschmierung). Bei Dauerbelastung im
oberen Bereich der angegebenen Leistungen empfiehlt sich ein Olwechsel

im 2-jahrigen Turnus.

Schmierstoff

Wir empfehlen folgende synthetische Getriebeschmierstoffe:
Shell Tivela WB, BP Energol SG-XP 220, Aral Degol GS 220.

Einbaulage/Olmenge

Olmenge [L] bei allen Einbaulagen (jeweils an der Olstandsschraube kontrollieren!)

Achsabstand L
40 0.10
50 0.15
63 0.30
80 0.50
100 1.00
. ® . ®*
Bild 1 125 1.70 Bild 3
Achsabstand L
®
40 0.14 H\j
50 0.18 ®\Em . I =
63 0.40 O E==
80 0.70 < L
100 140 ®
Bild 2 ® 125 2.60 Bild 4

Die detaillierte Betriebsanleitung kann in der Technik verlangt werden.

Achsabstand L

40 0.16

50 0.20

63 0.40

80 0.80

100 1.70

125 3.10
Achsabstand L

40 0.17

50 0.20

63 0.40

80 0.80

100 1.70

125 3.20




14. Stirnradgetriebe CHC
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14. Stirnradgetriebe CHC

Bei diesen modular aufgebauten, kompakten Stirnradgetrieben sind die Eintriebs- und die Abtriebswelle
koaxial angeordnet und weisen folgende Eigenschaften auf:

> hoher Wirkungsgrad

> gehartet und geschliffene Verzahnung
> gerauscharm

> universell montierbar

> Gehduse aus Aluminium

> Wartungsfreie Schmierung

> 5 verflighare Getriebegrossen

> Leistung von 0,12 bis 4 kW

> Ubersetzung von 5 bis 46
>Drehmomente von 120 bis 500 Nm
> Anflanschen von [EC-Motoren

14.1 Berechnung 249
14.2 Grundlagen 251
14.3 Varianten/Baugréssen 253
14.4 Explosionszeichnung 261

14.5 Betriebsanleitung 262




14.1 Berechnung

Generelle Berechnung

Erlauterungen
P1=Eingangsleistung [kW]

P2= Ausgangsleistung [kW]
Ti=Eingangsdrehmoment [Nm]
T2=Ausgangsdrehmoment [Nm]
n1=Antriebsdrehzahl [min]
nz= Ausgangsdrehzahl [min-']

i =Ubersetzung
Fr=Radialkraft [N]

Fa= Axialkraft [N]
fs=Betriebsfaktor
fn=Drehzahlfaktor

D =Durchmesser [mm]

n = Wirkungsgrad

Der Belastungsfaktor f.s. hdngt von drei Parametern ab:

— Belastungsart des Antriebes
— Betriebsstunden pro Tag
— Anzahl Starts pro Stunde

Basisformeln

Ubersetzung

nl
n2

Drehmoment

9550 %P1 xm
nz

T2= [Nm]

Esistvon Bedeutung, dass das ausgerechnete Drehmoment immer gleich
oder grosser ist als das erforderliche Drehmoment der zu betreibenden
Maschine. Nur so kann das Getriebe den Anforderungen tiber Belastung,
Reibung und Festigkeit entsprechen.

Tonom = T2xfsxfn [Nm]

mittlere tagliche

Belastungsart Art des Einsatzes  Schaltungen/h Batrichsdauer in h
ks 2 von2 von9 von17
bis 8 bis 16 bis 24
Leichter Anlauf, Forderbander mit
stossfreier Betrieb, wenig Last/
kleine zu Zentrifugalpumpen/ bis 10 075 100 125 150
beschleunigende  Lifte/Flaschenabfiill-
Massen maschinen
Anlauf mit Ferderbander mit bisi0 100125150 175
méssigen Stbssen, hohen Lasten/ >10bis50 125 150 175 200
ungleichmassiger  Verpackungsma-
Betrieb, m_lttlere 2u schlnen/HoIzbe_ar— S50bis 100 150 175 200 220
beschleunigende  beitungsmaschinen/
Massen Zahnradpumpen 00 bis200 175 200 220 250
is 1 12 1. 1.7 2.
Ungleichmassiger ~ Mischer/Lifte fiir bis 10 ° %0 ° 00
Betrieb, heftige Transportkiibel/ >10 bis 50 150 175 200 220
Stosse, grossere zu - Werkzeugma- _
beschleunigende  schinen/Vibratoren/ >50bis 100 175 200 220 250
M B hi
assen AUMASCAINEN — 100bis200 200 232 250 3.00

Die Getriebe sind fiir eine Antriebsdrehzahl von 1400 min-" ausgelegt.
Fiir hohere Drehzahlen sind die folgenden Faktoren fn zu berlicksichtigen:

min’! Leistung P x fn
1400 kW x1.00
2000 kW x1.35
2800 kW x 1.80
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14.1 Berechnung

Stirnradgetriebe CHC

Erlauterungen

Fr  =Radialkraft
M =Drehmoment [Nm]
T.e.f. = Faktor fiir Antriebselement
=1.15Zahnrad
=1.40 Kettenrad
=1.75V-Riemenrad
=2.50 Zahnriemenrad
D  =Durchmesser vom Antriebselement (Zahnrad, Kettenrad,...)

Radialkraft Fg

2000xMxT.e.f.
e TN
D
Die Radialkraft ist propartional zum erforderlichen Drehmoment und
umgekehrt propartional zum Durchmesser des Antriebselementes
(z.B. Riemenrad, Zahnrad) geméss folgender Formel:

Wenn die Radialkraft nicht in der Mitte des vorstehenden Wellenstummels
angreift, muss folgende Formel beriicksichtigt werden:

Frxa

F N
= (b+x) NI
Radialkréfte an der Ausgangswelle X T, ~
a = Getriebekonstante Fr = E/
. Frx —
b =Getriebekonstante vy dlb
x =Abstand der Kraft vom Wellenansatz in mm Fa=—LFr - . — =T
Frx=Radialkraft im Abstand x (N) ° L
Fr=Radialkraft (N) 2 L] :\
Fa= Axialkraft (N) A ’Jﬂ_
CHC
Getriebekonstante Ausgangsdrehzahl
a b 10 40 60 80 100 120 150 180 250 400
20 103.0 83.0 2300 2300 2180 1980 1840 1630 1400 1320 1080 920
25 116.5 91.5 4800 4800 4370 3970 3680 3470 2710 2550 2150 1840
30 130.0 100.0 6300 6300 5550 5040 4510 3800 3530 3320 2800 2390
35 147.0 112.0 7500 7500 6590 5990 5230 4570 4240 3900 3350 2860
40 147.0 112.0 7500 7500 6590 5990 5230 4570 4240 3900 3350 2860

Die angegebenen Lasten sind giltig fiir alle Anwendungen. Maximal darf 1/5
derin der Tabelle angegebenen Radialkraft gleichzeitig in axialer Richtung
wirken. Wenn beidseitig Abtriebswellen vorhanden sind, darf die Summe der

beiden Radialkréfte die in der Tabelle angegebenen Werte nicht tiberschreiten.
Die angegebenen Radialkrafte in Bezug zur Ausgangsdrehzahl (nz) =10
sind die zulassigen Maximalkrafte, welche das Getriebe aufnehmen kann.




14.2 Grundlagen

Artikelbestellstruktur

Baugrdsse Version Flanschposition Fuss i PAM Montageposition
(Seite 251) (Seite 251) (Seite 255) (Seite 253) (Seite 252)
CHC 20 P 1 M 46 63B5 B3
25 F 2 B bis 71B5/71B24 B8
30 - 3 C 46.5 80B5/80B24 B5
35 90B5/90B24 B6
40 100B5/100B24 B7
112B5/112B24 V1
V3
V5
V6
CHC...P CHC...F CHC...

Bestellbeispiel (Getriebe) Bestellbeispiel (Motor)

s =
= = S
=] %) o
= g g S =
E @ ] — =3 =
o o = jom
b} D fe] (=} =
o .S @ = =S =] 2 K]
s £§¢% 2 =2 5 s =8 8§ 3
= 6 = 2 D = = o = < 8 @
CHC-25-P-B-28.9-70B5- B3 711-B-4-0.37-B5
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14.2 Grundlagen

Montagepositionen

B3 V5 — B6

B8 V6 B7

B5 V3 Vi

3 Position Klemmenkasten
Hinweis: Die Position des Klemmenkastens
bezieht sich immer auf die Position B3




14.3 Varianten/Baugrossen

Stirnradgetriebe CHC

CHC

CHC20 IEC CHC25 IEC
Ubersetzung (i) 63B5 71B5 80B5 Ubersetzung (i) 71B5 80B5 90B5
71B14 80B14 71B14 80B14 90B14
459 B 46.5 B
401 B 40.6 B
355 B 35.9 B
28.5 B 28.9 B
23.6 B 239 B
19.8 B 20.1 B
179 B 171 B
13.8 B 14.8 B
19 B 121 B
938 B 99 B
117 B 14 B
5.7 B 55 B
4.6 B B 4.6 B
CHC30 IEC CHC35 IEC
Ubersetzung (i) 80B5 90B5 100/112B5 Ubersetzung (i) 80B5 90B5 100/112B5
80B14 90B14 100/112B14 80B14 90B14 100/112B14
44.2 B 44.2 B
34.2 B 34.2 B B
30.6 B 30.6 B
25.0 B 25.0 B
21.2 B 21.2 B
18.2 B B 18.2 B
15.3 B B 15.3 B
12.6 B 12.6
10.9 B 109
19 B 19
55 B 55
CHC40 IEC
Ubersetzung (i) 80B5 90B5 100/112B5
80B14 90B14 100/112B14 —T
42 B f ——% =
34.2 B B O(p L.
30.6 B = |
12 ; I o = ARG
18.2 B 118 L
15.3 B H =
126 = =
109
19
55
IEC 63B5 71B5 71B14 80B5 80B14 90B5 90B14 100B5 100B14 112B5 112B14
D-E8 " 14 14 19 19 24 24 28 28 28 28
P 140 160 105 200 120 200 140 250 160 250 160
M 115 130 85 165 100 165 115 215 130 215 130

N 95 110 70 130 80 130 95 180 110 180 110




14.3 Varianten/Baugrossen

CHC

Leistung mit 4-poligen Matoren, n = 1400 min™!

Typ Nm min Nm max kW min kW max M2max Nm n1 min”’ i P1A kW n2 min'
CHC20 36.00 117 0.12 0.37 120 1400 45.90 0.40 30.50
32.00 102 0.12 0.37 120 1400 40.10 0.46 34.90

28.00 90 0.12 0.37 120 1400 3550 0.52 39.50

22.00 73 0.12 0.37 120 1400 28.50 0.64 49.10

18.50 57 0.12 0.37 120 1400 23.60 0.78 59.40

15.60 48 0.12 0.37 120 1400 19.80 0.92 70.60

14.00 43 0.12 0.37 100 1400 17.90 0.86 78.40

10.80 99 0.12 1.10 100 1400 13.80 1.10 101.00

9.40 86 0.12 1.10 120 1400 11.90 1.54 118.00

7.70 71 0.12 1.10 100 1400 9.80 1.56 143.00

6.10 56 0.12 1.10 80 1400 7.70 1.58 181.00

4.50 41 0.12 1.10 60 1400 5.70 1.61 246.00

3.60 33 0.12 1.10 60 1400 4.60 1.98 302.00

CHC25 55.00 260 0.18 0.75 200 1400 46.50 0.66 30.10
48.00 227 0.18 0.75 200 1400 40.60 0.75 34.50

59.00 201 0.18 0.75 200 1400 35.90 0.85 39.00

17.00 208 0.18 1.10 200 1400 28.90 1.06 48.50

58.00 172 0.37 1.10 200 1400 23.90 1.28 58.70

72.00 197 0.55 1.50 200 1400 20.10 1.52 69.70

41.00 168 0.37 1.50 160 1400 17.10 1.43 81.90

53.00 145 0.55 1.50 200 1400 14.80 2.06 94.60

59.00 118 0.75 1.50 200 1400 12.10 2.53 116.00

49.00 98 0.75 1.50 160 1400 9.90 2.46 141.00

36.00 73 0.75 1.50 120 1400 7.40 2.49 190.00

27.00 54 0.75 1.50 100 1400 5.50 2.80 257.00

CHC30 159.00 338 0.37 1.10 300 1400 44.20 1.04 31.70
123.00 336 0.37 1.50 300 1400 34.20 1.34 40.90

110.00 300 0.37 1.50 300 1400 30.60 1.50 45.80

123.00 245 0.75 1.50 300 1400 25.00 1.83 56.00

104.00 208 0.75 1.50 280 1400 21.20 2.02 66.20

89.00 262 0.75 2.20 280 1400 18.20 2.35 76.90

75.00 301 0.75 3.00 280 1400 15.30 2.79 91.50

124.00 248 1.50 3.00 250 1400 12.60 3.03 111.00

107.00 215 1.50 3.00 180 1400 10.90 2.51 128.00

78.00 208 1.50 4.00 180 1400 7.90 3.46 176.00

54.00 144 1.50 4.00 150 1400 5.50 417 255.00

CHC35 217.00 434 0.75 1.50 500 1400 44.20 1.73 31.70
168.00 523 0.75 2.20 480 1400 34.20 2.14 40.90

220.00 601 0.75 3.00 480 1400 30.60 2.40 45.80

180.00 560 1.10 3.00 480 1400 25.00 2.93 56.00

152.00 474 1.10 3.00 420 1400 21.20 3.03 66.20

131.00 408 1.10 3.00 420 1400 18.20 3.52 76.90

110.00 301 1.10 3.00 420 1400 15.30 4.19 91.50

182.00 330 2.20 4.00 350 1400 12.60 4.24 111.00

157.00 286 2.20 4.00 280 1400 10.90 3.91 128.00

114.00 208 2.20 4.00 260 1400 7.90 4.99 176.00

79.00 144 2.20 4.00 230 1400 5.50 6.40 255.00

CHC40 217.00 434 0.75 1.50 500 1400 44.20 1.73 31.70
168.00 523 0.75 2.20 480 1400 34.20 2.14 40.90

220.00 601 0.75 3.00 480 1400 30.60 2.40 45.80

180.00 560 1.10 3.00 480 1400 25.00 2.93 56.00

152.00 474 1.10 3.00 420 1400 21.20 3.03 66.20

131.00 408 1.10 3.00 420 1400 18.20 3.52 76.90

110.00 301 1.10 3.00 420 1400 15.30 419 91.50

182.00 330 2.20 4.00 350 1400 12.60 4.24 111.00

157.00 286 2.20 4.00 280 1400 10.90 3.91 128.00

114.00 208 2.20 4.00 260 1400 7.90 4.99 176.00

79.00 144 2.20 4.00 230 1400 5.50 6.40 255.00
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14.3 Varianten/Baugrossen

Stirnradgetriebe CHC

CHC 20

Antrieb

40 195 119
. |35 .3 G.SJ_ T
g /_ M
) - 2 — [ d|F LA
/ \ 5 1
=)} =l e il
N R
\ — N
_ o Vi A w
M U 1] V
X
Abtrieb
40 195
35 | 32 T
—_—>
= 6.5
6(5) o /r—J
22518) =) — A
§ |
\ = v OIB =Bl ] e
T . I
M6 x 16 j Y
40 8 40 9
9120 3 @100 9140 3
3l
R
S s | I B e |
Q2 2 2 Q2
Abmessungen 40 195
35 .32 T
158
= b NP @75
S| =
g 1l
2l 7
2l 13 M8 x 15
I
=2
IEC D F G P M N S T Fuss ] V Vi V2 Vi W X X1 Y
63B5 M 4 12.8 140 115 95 9 5 B 18 87 50 110 - 9 118 130 85
71B5 14 5 16.3 160 130 110 9 5 M 18 80 110 120 9 118 145 75
71B24 14 5 16.3 105 70 7 5
80B5 19 6 21.8 200 165 130 1 5
80B24 19 6 21.8 120 100 80 7 5




14.3 Varianten/Baugrossen

Stirnradgetriebe CHC

CHC 25

Antrieb 50
E 35 40
J( S
L~ v
G ‘ = {25 h6
-
D
M N
Abtrieb
35
8 w
g
28 N
I
M10x 22
50 9
140 3 p115 2160
T B
3 By I s | : 3| 2
5| 8 s s
Abmessungen
50 205 127
35 |40 T |
115
) ©
—J | d A 2\ -
I : 167 o
] dlp LU o os5 - L@ ST
p1297] H-—fHH=——— alll © Z 250
H i 1 =
i i N o/l ©
7 O
{25 hé M8 x 15 65°
Bl
IEC D F G P M N T Fuss Uu VvV Vi V2 Vi W X Xx1 Y Z
71B5 14 5 16.3 160 130 110 9 5 B 18 1075 60 - 130 11 13 155 100 17
71B24 14 5 16.3 105 85 70 7 5 M 25 8 - 10 120 9 112 145 80 15
80B5 19 6 218 200 165 130 1 5
80B24 19 6 218 120 100 80 7 5
90B5 24 8 273 200 165 130 n 5
90B24 24 8 27.3 140 115 95 9 5




14.3 Varianten/Baugrossen

Stirnradgetriebe CHC

Antrieb 60 237 148
F 35 .50 5 T
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T\ - /‘—_
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G \ S S !
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| \ |
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D V1 _H W 7
M U v
X X1
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5
@30 h6 — . /: 1195
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T : 1
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0160 35 09200 &,,(- | 11
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35 .50 T
5
o
/_ M
— [ A
E’ 1 7,7i;’|]’ *E’i L
8 1
U J
ol 78 1] Al )
S| 135
=2
IEC D F G P M N S T Fuss u V Vi V2 Vi W X X1 Y V4
80B5 19 6 218 200 165 130 11.0 5 B 18 130 70 60 11 156 190 110 20
80B24 19 6 21.8 120 100 80 7.0 5 M 30 100 - 135 150 11 150 190 110 18
90B5 24 8 273 200 165 130 11.0 5
90B24 24 8 27.3 140 115 95 9.0 5
100/112B5 28 8 313 250 215 180 135 5
100/112B24 28 8 313 160 130 110 9.0 5
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14.3 Varianten/Baugrossen

Stirnradgetriebe CHC

Antrieb 80 250 162
# F 5 70 15;‘ T
S T [ H
1> v 2 [ A
¢ | i S :
L \ |
H—{ 1 =l O *51’ NP
N =
NSHE Y
D V1 M Wi
M U v
X
Abtrieb
80 250
5 70 T
15
| 0
/T_ H
12 040h6 ] O A
f |
43 ? = ___— T =1 NP
0 |
M16 x 36 Ej Y
80 12
0200 35
p& ~
= |
=2 =2
Abmessungen
80 250 162
5 70 T 55
15J_
@] ©
/‘—_ M I
— [ A . o
. ‘ o 6 25
: 22| 2| [ é§ N
S ! Ll NP =
S Bl s ks i = 1 © 25°
2 | L B
Lj \3 \@ ()
2| 8 [i .
g M10x17 ; 65
LI P
IEC D F G P M N S T Fuss u v vi V2 V3 w X X1 Y z
80B5 19 6 218 200 165 130 11.0 5 B 235 1300 - 170 - 14 168 205 115 20
80B24 19 6 218 120 100 80 7.0 5 [ 195 1495 - 180 - 14 185 215 130 20
90B5 24 8 273 200 165 130 11.0 5 M 350 1100 - 170 185 14 150 230 120 20
90B24 24 8 273 140 115 95 9.0 5
100/112B5 28 8 313 250 215 180 135 5
100/112B24 28 8 313 160 130 110 9.0 5




14.3 Varianten/Baugrossen

Stirnradgetriebe CHC

Antrieb 80 250 162
# F 5 70 i T
S - /_
-3 - = m— i
€ | i S :
. e || I 2 10 HH B
| By
/ T T \‘
; o JlLw .
M ]
X1
Abtrieb
12 {7406
43 q;
M16 x 36
80 12
0200 35
s !
S (S -
Abmessungen
80 250 162
5 70 5
15J_
©
/‘—_ M I
— [ A . 250
- | @
‘ 22| =
5 dlb L SRS ST
S B e ok il = o © 25°
=2 | L L
Lj \3 \@ (<)
2| 8 [ .
S M10x 17 / 65
S 15
IEC D F G P M N S T Fuss U vV VI V2 Vi W X X1 Y z
80B5 19 6 218 200 165 130 11.0 5 B 235 1300 170 14 168 205 115 20
80B24 19 6 218 120 100 80 7.0 5 ® 195 1495 180 14 185 215 130 20
90B5 24 8 273 200 165 130 11.0 5 M 350 110.0 170 185 14 150 230 120 20
90B24 24 8 273 140 115 95 9.0 5
100/112B5 28 8 313 250 215 180 135 5
100/112B24 28 8 313 160 130 110 9.0 5
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14.3 Varianten/Baugrossen
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14.4 Explosionszeichnung

Stirnradgetriebe CHC

Explosionszeichnung
22 17\ 16
2 18\ \
24 23 \
L0 14
\ \ 15\ \
44 19
\ 21
28 26
3 29 \ 21 \
43 ! \
\ \
35 25
n M- 38\ 37\ 5 \
\ 13 ~
30 <
\ \ 3 <
2 3 3 _
34 —
1 Motorflansch 23 Ritzelwelle
2 Zyl-Schraube & 6kt-Mutter 24 Lager
3 Zyl-Schraube 25 Seegerring
4 Antriebswelle 26 Lager
5 Lager 27 Seegerring
6 Seegerring 28 Flansch
7 Lager 29 Zahnrad
8 Seegerring 30 Zyl-Schraube & 6kt-Mutter
9 Dichtring 31 Gehause
10 Antriebsritzel 32 Fussplatte
11 Keil 33 Stift
12 Olstopfen 34 Sechskantschraube
13 Olstopfen 35 Seegerring
14 Gehdusedeckel 36 Distanzscheibe
15 Gehdusedichtung 37 Lager
16 Seegerring 38 Seegerring
17 Zahnrad 39 Dichtring
18 Distanzscheibe 40 Keil
19 Seegerring 41 Keil
20 Lager 42 Antriebswelle
21 Seegerring 43 Sechskantschraube

22 Keil 44 Ausgangsflansch




14.5 Betreibsanleitung

Stirnradgetriebe CHC

Installation

> Die auf dem Typenschild angegebenen Daten miissen mit denen des
bestellten Untersetzungsgetriebes ibereinstimmen.

> Der Olstand muss der Menge entsprechen, die fiir die jeweilige Montage-
position vorgesehen ist (siehe Katalog).

> Alle anderen Untersetzungsgetriebe werden komplett befiillt mit Synthetikdl
geliefert. Die Menge ist fiir jede beliebige Montageposition
ausreichend.

> Die Befestigung des Untersetzungsgetriebes muss an ebenen und aus-
reichend starren Flachen erfolgen, damit jede Vibration ausgeschlossen ist.

> Das Untersetzungsgetriebe und die Achse der anzutreibenden Maschine
miissen perfekt fluchten.

> Falls die Maschine Stossen, Uberlasten oder Blockierungen ausgesetzt sein
kann, muss der Kunde fiir die Installation von Begrenzern, Kupplungen,
Motorschutzschaltern usw. sorgen.

> Vor der Verbindung mit Ritzeln, Kupplungen, Riemenscheiben und anderen
Maschinenorganen missen die Teile gereinigt werden. Bei der Montage
missen Schlage vermieden werden, durch die Lager und andere Innenteile
beschadigt werden kdnnen.

> Falls der Motor vom Kunden geliefert wird, muss er sicherstellen, dass die
Toleranzen von Flansch und Welle den Anforderungen einer «normalen»
Klasse entsprechen. Unsere Motoren sind auf diese Anforderungen aus-
gelegt.

> Es muss gepriift werden, dass die Befestigungsschrauben des Unterset-
zungsgetriebes und der entsprechenden Zubehérteile korrekt festgezogen
sind.

>Es miissen die geeigneten Vorkehrungen getroffen werden, um die Bau-
gruppen vor moglichen aggressiven Umgebungseinfliissen zu schiitzen.

>Wo vorgesehen, miissen die sich drehenden Teile geschiitzt werden, damit
kein Kontakt mit den Bedienern méglich ist.

> Falls die Untersetzungsgetriebe lackiert werden, miissen die Dichtringe und
bearbeiteten Flache geschiitzt werden.

> Alle Untersetzungsgetriebe sind in Grau RAL 9022 lackiert.

Betrieb und Einlaufzeit

>Um die besten Leistungen zu erreichen, miissen die Untersetzungsgetriebe
ordentlich einlaufen. Zu diesem Zweck wird die Leistung in den ersten
Betriebsstunden schrittweise erhoht. Eine Zunahme der Temperatur ist in
dieser Phase als normal anzusehen.

> Bei einem Defekt, Gerduschentwicklung, Olundichtigkeit usw. das Unterset-
zungsgetriebe sofort anhalten und, soweit moglich, die Ursache beseitigen,
andernfalls das Teil zur Kontrolle an unser Werk zuriicksenden.

Wartung
> Die Stirnradgetriebe werden dauerhaft mit Synthetikdl geschmiert und
erfordern aus diesem Grund keine Wartung.

Lagerung

> Bei einer langeren Lagerung von tiber drei Monaten wird empfohlen, die
Wellen und bearbeiteten Flachen mit Antioxidationsmitteln zu schiitzen und
die Dichtringe zu fetten.

Bewegen
> Beim Bewegen der Baugruppen muss sorgfaltig darauf geachtet werden,
dass die Dichtringe und die bearbeiteten Flachen nicht beschadigt werden.

Entfernen der Verpackung
> Die Verpackungen, in denen unsere Produkte geliefert werden, miissen so
weit wie moglich durch Fachfirmen recycelt werden.

Schmierung

Die Stirnradgetriebe CHC werden mit Shell Tivela S 320 01 befiillt fiir die
Standardpositionen. Falls der Betrieb in der Montageposition V6/V3 erfolgt,
muss die korrekte Olmenge in Liter nachgefiillt werden.

Olfiillmenge in Liter

Standard V6/V3
CHC20 0.4 0.6
CHC25 0.5 0.7
CHC30 0.8 1.1
CHC35 12 16
CHC40 12 16




15. Gehértet & geschliffene Prazisionswellen h6

Gehartete Préazisions-Stahlwellen ab Lager oder einbaufertig bearbeitet

Unsere hochwertigen Wellen werden in den meisten Bereichen der Industrie ~ Flexibel

eingesetzt, so z.B. fiir Textil-, Druckerei-, Verpackungsindustrie, Werkzeug- > Prézisionswellen kurzfristig ab Lager lieferbar

maschinen, fiir Maschinen der Nahrungsmittelindustrie, Mess- und Kontroll- > Dank eigener Produktion schnelle Weiterbearbeitungen maglich
gerdte, Linearsysteme, optische und medizinische Geréte etc.

Qualitat unter eigener Kontrolle
> Langjahrige Produktionsspezialisten in der Prézisionsmechanik

Weiterbearbeitung einer Prézisionswelle auf einer Schleifmaschine Endenbearbeitung an Kugelgewindetrieb

KR )




15. Gehirtet & geschliffene Prazisionswellen h6

Ubersicht Typen und Durchmesser
Alle Prazisionsstahlwellen und -rohre sind in Fabrikationsléangen oder zugeschnitten ab Lager lieferbar. Weitere Durchmesser und Toleranzen auf Anfrage.

Aussen-@ in mm, Toleranz hB, geschliffen, poliert Ra <= 0.30
Typ Beschreibung 5 6 8 10 12 14 15 16 18 20 25 30 35 40 45 50

WE Prazisionsstahlwelle Standard
Werkstoff Nr. 1.1213
Induktivgehartet HRC 60-66

CWE Prézisionsstahlwelle verchromt
Werkstoff Nr. 1.1213
Induktivgehartet HRC 60-66
Massverchromt 10 +/- 5um

XWE Prazisionsstahlwelle Niro
Werkstoff Nr. 1.4112
Induktivgehartet HRC 53-59

HWE Prézisionsstahlrohr
Werkstoff Nr. 1.0601
Induktivgehartet HRC 60-66

Innen-@ 7.0 14.0 | 15.4 | 18.0 26.0

Technische Details siehe nachfolgende Seiten

Anwendungen/Einsatzgebiete

WE  Geeignet fiir den gehobenen Einsatz im Bereich Linearftihrungen, Fiihrungssaulen, Richtwalzen und Holme.

CWE Geeignet fiir den gehobenen Einsatz im Bereich Linearfiihrungen, Fihrungssaulen, Richtwalzen und Holme.

XWE  Geeignet fiir den gehobenen Einsatz im Bereich Linearfiihrungen, Wellen und Fiihrungssdulen mit Anforderungen an die Korrosionsbestandigkeit.
HWE Geeignet fiir den gehobenen Einsatz im Bereich Linearfiihrungen, Fiihrungssaulen und Holme.

Folgende Bearbeitungen konnen auch an geharteten Wellen ausgefiihrt werden.

Hier einige Beispiele

Einstich fiir Sicherungs- ) Einstich 90°
ring DIN 471 {4

) Gewindezapfen mit
1 | Freistich

Stirnseitige Gewinde-

Gewindezapfen mit
Gewindeauslauf

Stirnseitige Gewinde-

bohrung T A / = bohrung mit Schutz-
v 7 //(\/,“\ ??/ 7 zentrum
Passfedernut | Yozl ) %57 || Senkung90°
/
)
i
[

Schliisselflachen Spannflache

Radiale Gewindebohrung

Innengewinde auf
Teilkreis

Zapfen ) Zapfen mit

(s \_H % Gewindezapfen




15. Kundenspezifische Baugruppen/Getriebe
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15. Kundenspezifische Baugruppen/Getriebe

1 Schneckengetriebe mit 4 Spindelhubgetriebe mit Querfihrung
div. Verzahnungskomponenten
5 Kundenspezifisches Stirnradgetriebe
2 Stirnradgetriebe mit Dimensionen:
390 x 255 x 120mm 6 Kundenspezifische Kegelradgetriebe

3 Kundenspezifisches Schneckengetriebe







